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Nulagesbeskrivning av trafiken runt planomradet

Bakgrund

Kumla ar en kommun med god tillvaxt och behovet av mark fér bostadsbyggande ar stort.
Efterfragan ar sarskilt stor i nordvéastra delarna av Kumla, delvis drivet av de gena
bilférbindelserna till Ianets tillvaxtmotor Orebro. For att méta denna efterfragan har ett
planprogram tagits fram for omradet Sorby strax nordvast om Kumla tatort.

Planprogram Det gréna Sorby antogs av Samhallsbyggnadsnamnden 2016-10-19.
Planprogrammet visar pa ett forslag med ca 300 bostader, bade smahus och
flerbostadshus, verksamhetsmark och ett aktivitetsfalt. En férsta etapp som ingar

i planprogrammet, Skogsglantan Il &r detaljplanelagd och byggnation pagar.
Samhallsbyggnadsnamnden beslutade 2017-09-07 att en fordjupning av planprogrammet
skulle goras for att kunna ga vidare med detaljplanearbetet. Denna trafik- och
bullerutredning som Sweco har fatt i uppdrag ett genomféra ingar i férdjupningen av
planprogrammet.

Syftet med utredningen ar att analysera vilken trafik som kommer att alstras i det nya
omradet och vilka konsekvenser som detta far pa bade dagens och framtida trafiknat.
Utredningen ska bl a foresla lamplig placering av hallplatser, parkeringsytor och
trafiksdkerhetshojande atgarder. | utredningen ingar ocksa en bullerberakning for trafiken
pa den nya huvudgatan i omradet. Aven ett antal olika scenarier ska 6versiktligt analyseras
och konsekvensbeskrivas.

Planomradets lage i Kumla tatort

Planomradet &r cirka 100 ha stort och ar belaget i nordvastra Kumla. Omradet ar idag
obebyggt och bestar av flack jordbruksmark. Oster om planomradet gar lansvag 529
(gamla E3). | sdder finns lansvag 542 som gér mot Sickelsta och Abytorp. Norrut 1angs
med lansvag 529 och sedan E20 norrut ligger Orebro samt kopplingen till E18. Sdderut
langs med lansvag 529 ligger Hallsberg samt sidra trafikplatsen pa E20. Planomradets
lage i Kumla tatort samt anslutningarna till E20 kan ses i Figur 1.
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Figur 1. Grona Sorbys lage i nordvastra Kumla. Pilarna visar de tva anslutningarna till och fran Kumla
via E20. Kalla: Underlagskarta fran Kumla kommun, bearbetning Sweco

In till centrala Kumla och Kumla torg &r det cirka 2 km. | Gréna Sorbys naromrade finns Bla
huset forskola med tva avdelningar och Borgen forskola med tva avdelningar. | Borgen gar
aven grundskoleelever ak 7-9 som tillhdr Skogstorpsskolan. Skogstorpsskolan ligger
norddst om Borgen och Bla huset. | Skogstorpsskolan gar elever fran forskoleklass till
klass 6. Hosten 2018 tillkommer Sérby forskola med totalt sex avdelningar.

1.3 Biltrafiken

De for planomrédet viktigaste kringliggande gatorna ar listade nedan och syns ocksa i

Figur 2.

- Lansvag 529 (gamla E3) ar en viktig genomfartsled i Kumla med héga
trafikfloden. Vagen fungerar som anslutning mot E20 bade norrut och sdderut
fran Kumla. Lansvag 529 ligger vid planomradets gréans i sydost.

- Lénsvéag 542 ar en viktig koppling mellan Kumla tatort och landsbygden véaster
om Kumla. Vagen kommer ocksa fungera som sydlig infart till Gréna So6rby via
en planerad ny korsning.
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- Radiogatan och Blomstergatan blir den norra infarten till det nya planomradet
Grona Sorby.

- Gartzvagen ar en viktig anslutning in mot centrala Kumla som gér i tunnel under
lansvag 529 (gamla E3). Vagen kommer att fungera som en viktig koppling for
fotgangare och cyklister till planomradet

Figur 2. De viktigaste kringliggande gatorna och vagarna vid planomradet. Kalla: Kumla kommun
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| omradet kring Gréna Sorby ar det framforallt hoga trafikfloden pa lansvag 529, som ar en
statlig vag med Trafikverket som véaghallare. Dar ar arsdygnstrafiken pa cirka 8000 fordon.
Pa 6vriga vagar som uppmats i omradet ligger arsdygnstrafiken p& mellan cirka 600 och
1900 fordon. Trafikflodena i omradet kan ses i Figur 3.
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Figur 3. Trafikmatningar for dagens trafik i form av arsdygnstrafik pa gatorna kring planomradet.
Kélla: Underlagskarta fran Kumla kommun, bearbetning Sweco

Hastighetsgranserna pa de kommunala gatorna i Kumla &r satta till 30 km/h pa mindre
gator och 40 km/h pa uppsamlingsgator och stérre gator. Pa Trafikverkets storre vagar till
och genom Kumla varierar hastigheten mellan antingen 50 eller 70 km/h.
Hastighetsgranserna i omradet kan ses i Figur 4.
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Figur 4. Hastighetsgranser pa gatorna kring planomradet. Kalla: NVDB

1.4 Kollektivtrafiken

Kumla trafikeras av totalt tio busslinjer. Dessa &r uppdelade pa linjer som gar mellan olika
tatorter, linjer som trafikerar mellan tétort och landsbygd samt en linje som trafikerar inom
Kumla tatort.
- Linje 701 och 702 som trafikerar strackan Kumla-Orebro langs tva olika
strackningar.
- Linje 704 som trafikerar strackan Kumla-Hallsberg-Askersund
- Linje 739, 740, 741, 742, 743 och 744 som trafikerar mellan Kumla tatort och
omkringliggande landsbygd.
- Linje 780 som &r Kumlas tatortslinje.
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Inom Grona Sérbys upptagningsomrade gar framforallt linje 702 som trafikerar langs med
lansvag 529, linjerna 739 och 742 som trafikerar Tabyvagen norr om planomradet samt
tatortslinjen 780 som trafikerar i nérheten av korsningen Mastvagen-Tabyvéagen norr om
planomradet samt langs med Gartzvagen séder om planomradet.

Kumla station har goda tagforbindelser. Det gar tdg mot bland annat Stockholm, Géteborg,
Mjolby och Gavle samt till orter langs med strackorna, bland annat Orebro och Vasteras.
Turtatheten pé jarnvagen ar hog och till Orebro tar det endast10 minuter.

Kumlas trafikstrategi framhaller att kollektivtrafiken ska ha hog turtathet for att vara
konkurrenskraftig. Ett mal ar ocksa att jarnvagen ska fungera som ryggraden i pendlingen.
En forutsattning for detta mal ar att det ar enkelt att ta sig till och fran Kumla station.

Gang- och cykeltrafiken

Gang- och cykeltrafiken har en viktig del i Kumlas trafikstrategi. Satsningar pa gang- och
cykeltrafik pekas ut som viktiga bland annat for ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt
hallbart transportsystem. God infrastruktur for gang- och cykeltrafik ar en forutsattning for
att fler ska anvanda dessa tva transportmedel. Kumla kommun ser vinster i satsningar pa
gang- och cykeltrafik sdsom okad hélsa, mer jamstallt transportsystem och hogre
trafiksakerhet.

Cykelvagnatet i Kumla ar val utbyggt med den hogsta andelen cykelbanor per invanare i
Orebro lan. Det forekommer bade separerade och oseparerade gang- och cykelbanor och
de framgar av Figur 5. Dar presenteras huvudcykelstrdken med bla farg, lokalcykelstrdken
med rod farg och cykelstrak mellan tatorter med gron farg. De strak som &r streckade ar
dar Kumla kommun féreslar nya cykelbanor fér att méta de krav som finns uppsatta i
Kumlas Trafikplan (avsnitt Cykel).
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Figur 5. Kumlas nuvarande cykelstrdk. Bla ar huvudcykelstrak, rod ar lokalcykelstrdk och gront ar
cykelstrak mellan tatorter. En streckad linje betyder att stréket &r i behov av en nyanlaggning for att
félja Kumlas cykelplan. Kalla: Trafikplan for Kumla kommun, Avsnitt Cykel

Manga av de storre gatorna i Kumla som saknar gang- och cykelvagar har istéllet
trottoarer. Det innebdar att gangvagnatet ar val utbyggt och det ar i huvudsak enkelt och
trafiksakert att ta sig fram till fots.
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2  Trafikfragornai planforslaget

2.1 Den nya stadsdelen Grona Sorby

Planprogrammet for Gréna Sorby ar framtaget av Kumla kommuns Samhallsbyggnads-
férvaltning under 2015 och 2016. Planprogrammet togs fram for att skapa ett underlag for
detaljplanering genom att klargora forutsattningar och ange riktlinjer for omradets framtida
anvandning. Grona Sorby ska vara en levande och hallbar stadsdel och omradet ses som
en viktig del i Kumlas fortsatta utveckling.

Planprogrammet antogs 2016.

Visionen ar ett valplanerat omrade med Kumlas aldre delar som forebild, ett omrade déar
Kumla moter landsbygden. Omradet bryter upp befintliga barriarer och blir en lank mellan
landsbygden och centrala Kumla. | Grona Sérby kommer det vara néra till
rekreationsomréden samtidigt som kommunikationerna till centrala Kumla och Orebro &r
goda. Omradet planeras besta av bade bostadsomraden med blandad bebyggelse,
verksamhets- och handelsomraden samt ett aktivitetsfalt. Det planeras for cirka 300
bostader. En illustration 6ver omradet kan ses i Figur 6.
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Figur 6. lllustration pa den nya stadsdelen Grona Sorby.
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Hallbarhet &r ett nyckelord i utvecklingen av omradet och gatustrukturen ska i forsta hand
gynna cyklister och fotgangare. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras hogre an biltrafiken.
Biltrafiken kommer ha god tillganglighet men lag framkomlighet. Barn och ungdomar ska
kunna rora sig fritt och tryggt i omradet och att valja att ga eller cykla ska vara ett enkelt
och naturligt val.

Bebyggelsen kommer vara blandad och stracka sig langs med en huvudgata. Huvudgatan
kommer ansluta till 6vriga Kumla via Blomstergatan i norr och lansvag 542 i sdder. L&ngs
med huvudgatan blir bebyggelsen tatare och hogre, vilket kommer ge omradet identitet och
stérka huvudgatans funktion som ett gemensamt strak for kommunikationerna i omradet.
Bebyggelsen foreslas besta av flerbostadshus och radhus. Huvudgatan kommer bli ett
viktigt strak for alla trafikslag. Gaturummet planeras brett for att fa plats med alla funktioner
samt med tradplanteringar som ger karaktar och en kansla av stadsgata.

Vid huvudgatans anslutning mot Blomstervagen skapas en mittpunkt for omradet dar mer
storskalig flerbostadsbebyggelse ar lamplig. Har planeras for ett nytt vard- och
omsorgsboende med cirka 60 platser.

Vid sidan av huvudstraket kommer bebyggelsen félja Kumlas ménster av tradgardsstad.
Bebyggelsen blir lagre och relativt sméaskalig med villor och parhus.

Hastighetsgranserna i Grona Sérby kommer f6lja den indelning som finns i 6vriga tatorten.
Det innebar att huvudgatan far hastighetsgrans 40 km/h och odvriga gator far
hastighetsgrans 30 km/h.

| Grona So6rbys nordvastra del, i anslutning mot kringliggande jordbruksomraden, kommer
det finnas ett aktivitetsfalt. Omradet kommer utvecklas for att bli en aktivitetspark med en
mangd olika aktiviteter och upplevelser. Aktivitetsfaltet blir en plats for rekreation och
fritidsaktiviteter for Kumlaborna. | gransen mellan bostadsomradena och aktivitetsfaltet
kommer det ocksa finnas en stadsdelslekplats.

| sédra delen av Gréna Sorby, i anslutning till Iansvag 542, planeras for ett verksamhets-
och handelsomrade. | omradet narmast bostaderna och huvudgatan planeras for
verksamheter som ar lampliga att ha néra bostadsbebyggelse, till exempel
dagligvaruhandel. S6der om lansvag 542 kan det bli aktuellt med handel av
sallankdpsvaror.

Trafikalstring till- och fran planomradet

Det nya bostadsomradet kommer att generera mer trafik, vilket i sin tur kommer att paverka
narliggande omraden. Grona Sorby planeras att besta av 300 bostader, varav 150 ar
lagenheter, 50 ar radhus/parhus och 95 &r villor. Det kommer aven att finnas ett
vardboende (ca 60 platser), ett aktivitetsfalt samt mgjligheter for viss industri samt
detaljhandel. Hastigheten p& huvudgatan blir 40 km/h. Bilden nedan visar hur omradets
olika boendeformer och aktiviteter ar disponerade samt viktiga strdk och malpunkter, se
Figur 7.

‘ RAPPORT

2018-05-29
TRAFIK- OCH BULLERUTREDNING GRONA SORBY



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Figur 7. lllustration 6ver boendeformer och malpunkter i planomradet. Kalla: Kumla kommun
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Tabellerna 1 och 2 nedan visar hur mycket dygnstrafik det nya omradet kommer att
generera fordelat pa olika trafikslag. Trafikprognoserna &r gjorda med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg, dar underlagen for berakningarna framgar av bilaga 1.

Den information som har anvants for att ta fram trafikalstringen &r antalet uppskattade
bostadsformer som beskrivs ovan, antalet anstéllda till industrin och detaljhandel, antalet
boende i vardboendet, samt antalet besokare till aktivitetsfaltet. Antalet bestkare per dag
till aktivitetsfaltet uppskattas till 200.

Tabell 1

Skattad fardmedelsfordelning

H Med bil

W Med kollektivtrafik
= Med cykel

H Till fots

B Med annat

Tabell 2

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor/dygn 2683 363 704 1549 93 5392

repo001.docx 2015-10-05

Antalet besokare till aktivitetsfaltet &r i sin tur svart att estimera. Darfor har ytterligare ett
scenario studerats for att se hur mycket mer trafik som omradet genererar om antalet
besotkare till aktivitetsfaltet dkar. Tabellerna 3 och 4 nedan har samma indata som tabellen
ovan, dock har antalet besokare okat fran 200 till 300 och antalet anstéllda i industrin fran
50 till 100.
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Tabell 3

Skattad fardmedelsfordelning

H Med bil

B Med kollektivtrafik
® Med cykel

H Till fots

B Med annat

Tabell 4

Bil Kollektivtrafik | Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor/dygn 2914 396 773 1593 103 5780

repo001.docx 2015-10-05

Antalet resor per dygn 6kar marginellt i alla kategorier, likasa antalet bilresor per dygn. En
generell slutsats av resultatet av trafikalstringen &r att omradet genererar ungefar 3000
bilresor per dygn. Det kan dven forekomma viss smittrafik i omradet samt annan
genomfartstrafik som inte trafikalstringsanalysen inte tar hansyn till. Med utgadngspunkt fran
denna analys samt beaktande av en generell framtida trafikbkning, gors bedémningen att
antalet bilresor per dygn bor avrundas uppat till 4000 fordon per dygn for att inte riskera att
bullerberékningen baseras pa ett for 1agt trafikflode.

Sett till hur omradets olika boendeformer och aktiviteter ar disponerade och det nya
omradets resor for arbetspendling och service, s ar var bedémning att det ar ungefar lika
stor andel fordonstrafik som &ker norrut som det ar fordonstrafik som aker soderut, se
Figur 8. Det ar darmed ungefar 2000 fordon per dygn som aker norrut, samt ungefar 2000
fordon per dygn som &ker sdderut. Andelen tung trafik inom bostadsomradet bedéms vara
mycket 1&g och uppskattas till ungefar 2—3%.
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Figur 8. lllustrationen visar hur dygnstrafiken fordelas pa de bada gatuanslutningarna. Kalla:
Underlagskarta frAn Kumla kommun, bearbetning av Sweco

14(31)

‘ RAPPORT
2018-05-29
TRAFIK- OCH BULLERUTREDNING GRONA SORBY



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

2.3

Forslag pa placering av hallplats och besdksparkering

D4 det ska g& busstrafik pa huvudgatan bor det finnas hallplatser i lampliga lagen. Det bor
aven finnas mer an en busshallplats inom planomradet, for att uppfylla de nationella
riktlinjerna med ett rekommenderat gdngavstand pa& 400 meter till hallplatsen. En av
busshéllplatserna bor vara placerad i norra delen av omradet, nara flerbostadshusen och
vardboendet. Detta hallplatslage ligger ocksa i nara anslutning till aktivitetsfaltet och GC-
strak.

Det bor aven finnas en hallplats i den sodra delen av planomradet. Hallplatsen foreslas
placeras mellan de tva kvarter dar det finns ett gronstrdk med anslutning till GC-straket.
Busshallplatsen behdver d& inte placeras direkt utanfér nagot bostadshus, vilket minskar
risken for klagomal pa bussen fran de boende. En alternativ placering &r att lagga
hallplatsen langre sdderut mellan ett kvarter och omradet som ar avsatt for detaljhandel
och daglig service, se Figur 9. Denna placering ar framforallt lAmplig om det blir
verksamheter med manga anstallda eller manga besdkare.
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Figur 9. Forslag pa placering av busshallplatser.
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Till aktivitetsfaltet bor det finnas parkeringsytor bade for cykel och bil. Aktivitetsfaltet ligger
relativt centralt i Kumla och har goda gang- och cykelforbindelser och det bor darfor finnas
attraktiva cykelparkeringar for att framja cykeltrafik till omradet. Trots att manga besokare

forvantas vara fotgangare och cyklister, behovs det &nda ett antal mindre bilparkeringsytor.

Det finns ingen information om hur manga dagliga besokare aktivitetsfaltet kommer att ha. |
trafikalstringen har antalet dagliga besdkare uppskattats till 200 — 300. Detta ger ungeféar
72 000 till 110 000 besokare arligen. Forslagsvis bor darfor antalet besoksparkeringar for
bil férdelas pa foljande satt, se Figur 10:

R

20 p-
platser

platser

20 p-
platser

Figur 10 Forslag pa bilparkeringsplatser vid aktivitetsfaltet
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Totalt foreslas 70 besoksparkeringar for bil till aktivitetsfaltet. Flest besokare forvantas att
parkera pa parkeringsytan i mitten av planomradet, men det bor aven finnas
parkeringsplatser vid den sddra anslutningen samt till vattenparken i norr.

Den gatusektion som &r framtagen for huvudgatan kan upplevas som relativt bred aven
med hansyn till att buss ska kunna kéra har, se Figur 11. Var bedomning &r att gatusektion
skulle kunna minskas ner eller disponeras om. Kérbanans bredd kan minskas till 6,5 meter,
och tradraderna (inkl. kantstensparkering) minskas till 2,5 meter. Det skulle fortfarande
finnas tillrackligt med plats for att rymma busshallplatser mellan tradraderna. Om
kérbanans och tradradernas bredd minskades kan det aven rymmas en cykelbana pa Ostra
delen av kérbanan.

S

Figur 11. Foreslagen gatusektion fér huvudgatan. Kalla: Gestaltningsprogrammet, Kumla kommun

2.4 Paverkan pa trafiknatet utanfor planomradet

Det nya bostadsomradet kommer att ha tva anslutningar till det befintliga vagnatet. En
anslutning kommer att finnas i den norra delen av omradet och ansluta till Blomstergatan.
Den andra anslutningen kommer att finnas i den stédra delen och ansluta till vag 542.
Cykelbana kommer att ansluta i mitten av omradet till Gesallgatan, se Figur 12.
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Cykelstrak —

Figur 12 Viktiga strak for bil- och cykeltrafiken i omrédet. Kalla: Underlagskarta Kumla kommun,
bearbetning Sweco

Nar Grona Sorby ar utbyggt sd kommer det anslutande vagnatet belastas och atgarder
kommer behdva vidtas for att 6ka framkomligheten for bade fordonstrafik och cykeltrafik.
D4 det idag ar svart att ta sig 6ver med cykel 6ver vag 529 till- och frdn planomradet sa
maste befintliga passager under vag 529 anpassas for cykeltrafik. En viktig passage for
cyklister blir den vid Gesallgatan/Gartzvagen. Har saknas idag cykelbana och cyklister
maste cykla bland biltrafik, se Figur 13. Den har passagen maste anpassas for cykeltrafik
for att cyklister pa ett enkelt satt ska kunna ta sig till- och fran planomradet.
18(31)
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Passagen blir den viktigaste straket for cyklister d& det ar svart att anpassa 6vriga
korsningar for cykeltrafik. Det ar viktigt att uppméarksamma att bade den norra och den
sOdra anslutningen till planomradet maste anpassas for gang- och cykeltrafik da det
forekommer gang- och cykelbanor inom planomradet. Det kommer att kravas fortsatt
utredning kring korsningspunkterna dar vag 529 ansluter till planomradet for att se hur
dessa ska kunna anpassas for gang- och cykeltrafik.

Figur 13. Passagen under vag 529 saknas cykelbana och behdver fa en hogre standard for cyklister.
Foto: Sweco

Da Gréna Sorby kommer att generera mer trafik forutsétts det att anslutningarna till vag
529 far en hogre belastning och de kder som kan uppsta pa anslutande gator blir langre.
Denna problematik kan framforallt bli aktuell i den norra anslutningen till planomradet. Med
hansyn till att det &ar en relativt kraftig lutning vid korsningen Radiogatan/vag 529 samt att
det ror sig mycket trafik pa vag 529, sa véljer manga bilister att 8ka pd Mastgatan istéllet
for vag 529. Samtidigt forekommer ofta kobildning pa vag 529 vid rondellen i nordlig
riktning. Nar Grona Sorby ar utbyggt finns det en risk for att fordonstrafik véljer att ta
huvudgatan inom planomradet och sedan Mastgatan, istéllet for att valja vag 529 for att ta
sig norrut. Risken finns &ven att det kan férekomma langre koer in pa Radiogatan nar
bilister ska ta sig ut pa vag 529. Har blir det samtidigt problematiskt att f& langre koer pa
grund av den kraftiga lutningen i korsningen Radiogatan/véag 529.

En annan problembild &r att det ligger skolor i anslutning till Radiogatan, se Figur 14. Det
kommer att forekomma mer trafik utanfor skolorna pa Radiogatan. Darfér bor atgarder
vidtas pa gatan for gora den s& saker som mdjligt, till exempel genom att bygga separata
gang- och cykelbanor.
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Figur 14. Radiogatan i riktning mot vag 529 med skolan sett till hdger i bild. Foto: Sweco

Pa samma satt som det kommer att bli en hogre belastning pa den norra anslutningen till
planomradet, kommer det aven att bli en hogre belastning pa den stdra anslutningen till
planomradet. Hastighetsbegransningen i korsningspunkten véag 542/vag 529 ar 70 km/h
och har en ADT pé ca 8000 fordon. Nar belastningen p& korsningen blir stérre med det nya
bostadsomradet bor korsningen analyseras ifall det kravs atgarder for att underlatta
framkomligheten i korsningen. Exempel pa atgarder ar en lagre hastighet och fler korfalt
vid in- och utfarten till vag 542.

Figur 15 Korsningen vag 529 (gamla E3) och vag 542 behdver ses dver. Fotot: Sweco
20(31)
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2.5 Paverkan pa trafiknatet under byggtiden

Den byggtrafik som det nya omradet kommer att generera under byggtiden kommer att
paverka trafiknatet utanfor planomradet. Framforallt ar det omradet kring den norra
anslutningen som kommer att paverkas och dar byggtrafiken bor ledas om. Byggtrafiken
bor framforallt nyttja den sddra anslutningen via vag 542 for att ta sig till- och fran
planomradet, forutsatt att huvudgatan ar helt utbyggd. Har finns inga bostader, 6vrig
bebyggelse eller oskyddade trafikanter som kan komma i konflikt med byggtrafiken.

Om byggtrafik ska ta sig till planomradet via den norra anslutningen bor det ske via
Mastgatan. Byggtrafik bor helst inte anvanda sig av Radiogatan da det ar en kraftig lutning
i korsningen Radiogatan/vag 529 och byggtrafiken kan ha stor paverkan pa
framkomligheten for 6vrig trafik. Byggtrafik bor inte heller anvanda sig av Radiogatan da
den ligger i anslutning till en skola dar det forekommer manga oskyddade trafikanter.
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3 Bullerutredning

3.1 Bakgrund

Omradet Sorby i Kumla ska utvecklas och fa en helt ny stadsdel. Gestaltningsprogrammet
visar ett omrade med ca 300 nya bostader och ett stort aktivitetsfalt. Bade villor,
flerbostadshus samt verksamheter planeras, se Figur 16.

smshus: friliggande villor, parhus
Sendhus: parhus, (adhus, kedjehus
I Flerbostadshus
N Ferbostadshus/smatius
NN sostader/verksamheter
< B Vesksamheter: daghqarce, senice

TN verksamheter: sallankep, ytkravande

Figur 16. Planerad anvandning av omradet samt hogsta tillatna vaningshojd (Gestaltningsprogram,
Kumla kommun).

Omréadet byggs upp kring en huvudgata, vars tvéarsnitt visas i Figur 17.

[]

|:| "
“““ 27t Pl

i

Figur 17. Tvarsnitt av huvudgatan (Gestaltningsprogram, Kumla kommun).
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3.2

3.3

3.3.1

Underlag
e Grundkarta, hojdsatt samt med utformning av nya fastigheter

e Trafikindata erhélls inom projektet 15 maj. Hastigheten p& huvudgatan sattes till 40
km/h, antal fordon till 2000 fordon ADT samt 3 % tung trafik.

Berékningarna har utforts i enligt nordiska berékningsmodellen for vag- och spartrafik,
Naturvardsverkets rapport 4653, i bullerberakningsprogrammet Soundplan 7.4.

Riktvarden

Buller fran trafik

Utomhus

Riktvarden for buller fran trafik, enligt forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader
2015:216 med andringarna som tradde i kraft 1: a juli 2017, framgér av nedanstaende tabell.

Tabell 5. Riktvarde for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bostéder
eller vésentlig om byggnad av trafikleder.

Ekvivalent ljudniva, dBA Maximal ljudniva, dBA

Ljudniva utomhus vid fasad

1 -
(frifaltsvarde) 60

Ljudniva utomhus vid uteplats i

2
anslutning till bostad 50 70

Om vardet 60 dBA vid fasad anda overskrids bor minst halften av bostadsrummen i en
bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva3
inte dverskrids vid fasaden.

Vid ombyggnad géller att minst ett bostadsrum i varje bostad bor vara vant mot en sida dar
55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad.

Inomhus

Inomhusnivaer regleras i Boverkets byggregler, BBR (23), som anger att "byggnader, som
innehaller bostader eller lokaler i form av vardlokaler, forskolor, fritidshem, undervisningsrum
i skolor samt rum i arbetslokaler avsedda foér kontorsarbete, samtal eller dylikt, ska utformas
sa att uppkomst och spridning av stérande ljud begransas sa att olagenheter for manniskors
halsa dar med kan undvikas”.

1 For bostader om hogst 35 m2 &r riktvérdet vid fasad 65 dBA.
2 vardet far overskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer &n 10 dBA.
3 Galler nattetid (22-06).
23(31)

RAPPORT
2018-05-29
TRAFIK- OCH BULLERUTREDNING GRONA SORBY



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Ljudisolering dimensioneras utifran faststéllda ljudnivaer utomhus sa att ljudnivaer i Tabell 6
inte dverskrids inomhus. Angivna varden avser minimikrav for nya bostader.

Tabell 6. Riktvarden inomhus fran trafikbuller i bostader.

Ekvivalent ljudniva, dBA  Maximal ljudniva, dBA

i utrymme fér sémn, vila eller

g 30 454
daglig samvaro

i utrymme for matlagning eller

personlig hygien 35 i

Vidare finns det riktvarden for lagfrekvent buller Folkhalsomyndighetens allménna rad
enligt Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Riktvarden for lagfrekvent buller enligt FOHMFS 2014:13.

Frekvensband, Hz 315 40 50 63 80 100 125 160 200
Ljudtrycksniva, Leq (dB) 56 49 43 42 40 38 36 34 32

4 Dimensionering ska goras sa att angivet varde inte éverstigs oftare &an fem génger per natt och
aldrig med mer &n 10 dB.

24(31)

‘ RAPPORT
2018-05-29
TRAFIK- OCH BULLERUTREDNING GRONA SORBY




repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

3.4 Resultat

Vid fasad galler riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva. Berakningarna visar att ljudnivaerna
vid fasad i samtliga fall understiger 55 dBA ekvivalent ljudniva, vilket ar val under riktvardet
(Figur 18).

Ljudniva i dB(A)
> 75

70 - 75

65 - 70

60 - 65

55 - 60

50 - 55

45 - 50

40 - 45

<= 40

~

Figur 18. Ekvivalent ljudniva vid fasad for en av radhuslangorna. Samtliga fasader underskrider
riktvardet pa 60 dBA.

For uteplatser galler riktvardet 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA maximal ljudniva.
Berakningarna visar att uteplatser for fastigheter langst huvudgatan inte bor foérlaggas mot
huvudgatan utan istéllet bakom husen for att klara riktvardet for uteplats (Figur 19, Figur
20)

Resultatet for berékningarna galler for avstandet 11 m mellan fasad och vagmitt. S& lange
vagbredden inte 6kar och avstandet mellan vag och fasad inte minskas kan fastigheterna
forlaggas intill huvudgatan utan att riktvarden for buller 6verskrids. Aven friliggande villor
kan anlaggas med forutséattningar enligt ovan utan att avsteg behéver goéras (Figur 19).
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Figur 19. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafik p4 huvudgatan. Den vanstra bilden visar resultat av
berékning med radhus och flerfamiljshus. Den hégra bilden visar resultat av berdkning utan
byggnader.
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Ljudniva i dB(A)

Figur 20. Maximal ljudniva fran vagtrafik pa huvudgatan. Den vanstra bilden visar resultat av
berakning med radhus och flerbostadshus. Den hégra bilden visar resultatet av berékning utan
byggnader.

3.5 Slutsats

Resultatet av bullerutredningen &r att saval villor som sammanhangande
flerbostadshus/radhus kan uppféras langs huvudgatan, i enlighet med géallande
bullerriktvarden. Detta forutsatt att avstandet mellan husfasad och vag inte minskas.

For bostader som uppfors narmast huvudgatan kravs att uteplatserna placeras pa motsatt
sida fran vagen.
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4 Overgripande konsekvensutredning for olika scenarier

| Swecos uppdrag ingar ocksa att analysera fyra scenarier som Kumla kommun har tagit
fram, se nedan. For scenarierna ska konsekvenserna for bade trafiken och
bullersituationen 6versiktligt beskrivas.

1) Hela huvudgatan byggs ej ut mot séder, omradet har endast angéring fran norr
(Radiogatan). Skillnad med en/tva angoringar till omradet. Paverkan inom och
utanfor planomradet.

2) Ny anslutning till E20 vid Sickelsta. Skillnad med och utan anslutning.

3) Det byggs friliggande villor langs huvudgatan (istéllet for planerade rad/kedjehus).
Skillnad pa trafikbuller Iangs huvudgata. Behdvs planbestammelser som styr typ av
hus, placering och bullerriktvarden?

4) Konsekvenser av olika typer av verksamheter i omradet (verksamhetsomraden i
sddra delen, mindre verksamheter langs huvudgata, befintlig skola/férskola nordést
om omradet, vard- och omsorgsboende (60 Igh)

4.1 Scenario 1 - hela huvudgatan byggs ej ut

Om inte hela huvudgatan byggs ut kommer det endast att finnas en anslutning till
planomradet i norr via Radiogatan och Mastgatan och istallet for att trafikflodet fordelas pa
tva anslutningar, sa skulle all trafik behdva ga via den norra anslutningen. Detta ger en
hogre belastning pa korsningarna Radiogatan/vag 529 samt Mastgatan/Tabyvagen. Det
finns redan en viss problematik kring lutningen i korsningen Radiogatan/vag 529 och med
det nya bostadsomradet kommer mycket trafik att passera skolan. Det forekommer redan
kobildning vid maxtimmarna i rondellen i korsningen vag 529/Orebroviagen. Om inte
huvudgatan skulle byggas ut i séder skulle belastningen pa vagnatet norrut bli annu hogre
och kderna langre.

Om inte huvudgatan byggs ut hela vagen mot vag 542 finns det inte heller mgjlighet att ha
busstrafik genom det nya omradet.

4.2 Scenario 2 - ny anslutning till E20 vid Sickelsta

Kommunen har diskuterat mojligheten att skapa en ny trafikplats pa E20 vid Sickelsta i
anslutning till rastplatsen. Idag finns tva trafikplatser, norr respektive soder om tatorten. En
ny trafikplats skulle forbattra tillgangligheten for Kumla téatort till E20 och ge en kortare
restid for manga i tatorten.

Idag ar avstandet fran tatorten ut pa E20 cirka 5 km bade norrut och sdderut, raknat fran
korsningen Vastra Drottninggatan-vag 529-vag 542. Hastighetsgranserna sdderut varierar
mellan 70-90 km/tim och ger p& den 5 km langa strackan en restid pa cirka 3,5 minuter.
Hastighetsgranserna norrut varierar mellan 50-80 km/tim och ger pa den 5 km langa
strackan en restid pa drygt 4 minuter. Restiderna forutsatter att det inte &r nagra koer. Med
en ny trafikplats vaster om tatorten blir avstandet mellan tatorten (korsningen vag 542-vag
529) och E20 endast cirka 2 km, med restid pa cirka 1,5 minut (utan koer).
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4.3

4.4

Restiden mellan tatorten och E20 blir darmed 2-2,5 minuter kortare &n idag om en ny
trafikplats byggs p& E20 vid Sickelsta.

Kostnaden for en ny trafikplats p& en motorvag ar svar att uppskatta utan att det gjorts
férdjupade utredningar, men en grov bedémning ar att kostnaden sannolikt inte understiger
100 Mkr. Statens intresse for en ny trafikplats beddms som mycket litet och Trafikverket
kan troligen inte prioritera investeringsmedel for denna trafikplats. Finansieringen av ny
trafikplats far darfor till stor del kommunen sjélv sta for. Ett annat majligt alternativ ar att
lanstransportplanen ger ett bidrag till finansieringen, trots att E20 tillhor det nationella
vagnatet. En forutsattning for detta ar att Region Orebro l&n anser att projektet ar
samhéllsekonomiskt [6nsamt.

Scenario 3 - trafikbullret vid friliggande villor

Som framgar av bullerutredningen i kapitel 3, s& kan saval villor som sammanhangande
flerbostadshus/radhus uppféras langs huvudgatan, i enlighet med géllande
bullerriktvarden. Planbestammelserna bor dock sakerstélla att avstandet mellan husfasad
och vag inte minskas. For bostader som uppfoérs narmast huvudgatan kravs att
uteplatserna placeras pa motsatt sida fran vagen.

Scenario 4 — verksamheterna i omradet

| planomradets sddra del avsatts en yta for handels- och verksamhetsomrade.
Planprogrammet beskriver hur omradet narmast bostaderna ar lamplig for
dagligvaruhandel, service och verksamheter som inte ar storande for de boende i
bostadsomradet. Det omrade som ligger langre fran bostadsomrédet, soder om Iv 542 &r
mer l[amplig for sallankdpsvaror, industri eller andra storre verksamheter som kréver storre
yta, se Figur 21.
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Figur 21. Platser for mindre och stdrre verksamheter soder om bostadsomradet. Kalla:
Underlagskarta fran Kumla kommun, bearbetning Sweco

Om sadana verksamheter skulle tillkomma i planomradets sodra del skulle huvuddelen av
trafiken till och fran verksamheterna ske sdderifran via vag 529 och belastningen pa
korsningen vag 542-vag 529 skulle 6ka. Utformningen pa korsningen skulle darfor behéva
ses over. Trafik som &ker Osterut p& vag 542 mot vag 529 kan eventuellt behova ett eget
hogersvangkorfalt for att det inte ska bildas koer pa vag 542. Framforallt sa skulle
hastighetsbegransningen pa vag 529 behova ses 6ver. Idag ar hastighetsbegransningen
70 km/h och om verksamheter skulle tillkomma i planomradets sodra delar kan eventuellt
hastighetsbegransningen behéva sankas.

En mindre mangd trafik bedéms aven ta sig till verksamheterna norrifran via det nya
omradet. Trafiken inom planomradet skulle darmed 6ka ndgot med hogre belastning pa
huvudgatan. Okningen pa huvudgatan bedéms dock vara sa liten att det endast marginellt
paverkar de bullernivder som bullerutredningen tagit fram.
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Det skulle aven stéllas hogre krav pa tillgangliga gang- och cykelstrak. Idag finns det fa
gang- och cykelstrak som gar till planomradet. Med nya verksamheter inom planomradet
skulle &ven gang- och cykeltrafiken 6ka. Korsningspunkterna till planomradet skulle darfor
behova ses over for att gora dessa tillgangliga och trafiksakra for gang- och cykeltrafik.

5 Slutsatser och rekommendationer

Trafik och bullerutredningen visar att det féreslagna bostadsomradet har en bra trafik- och
bebyggelsestruktur, med bland annat véal utbyggda gang- och cykelstrdk. Den foreslagna
huvudgatan har en god standard for alla trafikslag och utifran de forvantade trafikflodena
pa huvudgatan s& uppfylls de gallande bullerriktvardena.

Utredningen visar dock att det kravs flera forbattringsatgarder pa det befintliga vagnatet i
anslutning till det nya omradet. Exempel pa atgarder som utredningen foreslar ar
ombyggnation av korsningar och nya gang- och cykelbanor, sarskilt i anslutning till
skolmiljoerna for att forbattra trafikmiljon for oskyddade trafikanter.

Det rekommenderas att hela huvudgatan byggs ut, garna i ett tidigt skede vid utbyggnaden
av omradet. Dels for att att busstrafiken tidigt ska kunna trafikera det nya omradet och dels
for att minska trafikbelastningen pa de norra delarna av omradet. Om huvudgatan byggs ut
tidigt i processen kan den med fordel anvandas for trafiken under byggtiden, som med en
anslutning soderut till vag 542 och vag 529 ger en béttre trafiksékerhet i den norra delen av
omradet.
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BILAGA 1
TRAFIK- OCH BULLERUTREDNING GRONA SORBY

2018-05-30

Trafikalstring

De tillkommande trafikméngderna fran planomradet har beréknats med hjélp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Indata till trafikalstringen bestar av antal bostader, antal lagenheter till vard-
och omsorgsboendet, antal anstallda till verksamhetsomradet samt besdkare till aktivitetsfaltet.
Indata bestar aven av information s& som narheten till kollektivtrafiknoder, narhet till centrum
samt kvalitén p& gang- och cykelbanor. Genomfartstrafik som kan forekomma har inte anvants
som indata.

| planomradet planeras for 300 bostader, varav 150 ar lagenheter, 50 ar radhus/parhus och 95
ar villor. Det kommer aven att finnas ett vardboende med ca 60 lagenheter, vilket ger totalt 210
lagenheter i omradet. Vardboendet uppskattas ha cirka 10 anstallda.

For verksamheterna finns inga uppgifter frin kommunen och indata ar gjord utifran en
beddmning pa vilken typ av verksamheter som kan finnas i det nya planomradet. Aven for
antalet besokare till aktivitetsfaltet saknas uppgifter och en bedémning ar gjord utifran antalet
besotkare fran liknande besoksmal.

Med Trafikverkets alstringsverktyg har tva scenarier tagits fram. Samma indata har anvants i
bada scenarierna, i det andra scenariot &r dock antalet besokare till aktivitetsfaltet 100 bestkare
fler per dygn an i det forsta. Antalet anstéllda i scenario 2 ar aven 50 fler &n i scenario 1. Den
indata som har anvants presenteras nedan, figurerna ar tagna fran alstringsverktyget.
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SWECO %

Scenario 1

Indata
Bostéader
Typ
Lagenhet
Radhus/parhus

Villa

Verksamheter
Typ
Kontor
Smaindustri/hantverkare
Storre industri
Detaljhandel
Stormarknad
Narbutik

Restarurang

Anlaggningar
Typ
Samhalisservice
Sjukhus
Forskola
Lag/mellanstadie
Hogstadie/gymnasium

|drottsanidggning

Figur 1. Indata for scenario 1.
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SWECO %

Resultat

Skattad fardmedelsfordelning

Figur 2. Resultat for scenario 1.

B mea bil: 50 %
. med kollektivirafik: 7 %
. med cykel: 13 %

till fots: 29 %
- med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 2683 363 704 1549 a3
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 421 137 152 382 25
Radhus/parhus 216 23 49 75 10
Villa 411 43 93 143 20
Storre industri 121 24 17 15 1
Detaljhandel 1182 109 223 634 19
Narbutik 50 39 177
Samhallsservice 62 8 28 64 1
Idrottsanlaggning 220 20 104 59 18
Totalt 2683 363 704 1549 93
Figur 3. Resultat for scenario 1.
Resultatet i scenario 1 visar att planomradet alstrar ca 5400 rorelser per dygn.
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SWECO %

Scenario 2

Indata

Indata fér scenario 2 & densamma som for scenario 1, dock med 100 bestkare per dygn fler till

aktivitetsfaltet samt 50 fler anstallda till storre industri.

Bostader
Typ
Lagenhet
Radhus/parhus

Villa

Verksamheter
Typ
Kontor
Smaindustri/hantverkare
Storre industri
Detaljhandel
Stormarknad
Narbutik

Restarurang

Anlaggningar
Typ
Samhalisservice
Sjukhus
Forskola
Lag/mellanstadie
Hogstadie/gymnasium

Idrottsanlaggning

Figur 4. Indata for scenario 2.
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Resultat

Skattad fardmedelsfordelning

Figur 5. Resultat for scenario 2.
Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil
Antal resor / dygn 2914

I mea bil: 50 %
I mea xollektivirafik: 7 %
B mec cykel: 13 %
ill fots: 28 %
- med annat: 2 %

Kollektivtrafik

396

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Lagenhet 421
Radhus/parhus 216
Villa 411
Storre industri 243
Detaljhandel 1182
Narbutik 50
Samhallsservice 62
Idrottsanlaggning 330
Totalt 2914

Figur 6. Resultat for scenario 2.
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Resultatet i scenario 2 visar att planomradet alstrar ca 5800 rorelser per dygn.
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