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1. Inledning

Kumla har goda forutsattningar att vara en utpraglad cykelstad. Nar Kumla
forverkligar sina ambitioner om stark men hallbar tillvaxt ar satsningar pa
cyklingen och dess infrastruktur viktiga. Cyklingens halsovinster talar ytterligare
for att kommunen ska bidra till 6kad cykling. Cykelplanen ska géra att satsningar
pa cykeltrafiken kan ske pa ett effektivt och prioriterat satt.
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1.2 Bakgrund och uppdrag

Kumla kommuns géllande cykelplan ar fran 2002. Planens intentioner ar till stora
delar genomférda. Till viss del har dven synen pa cykling och dess
planeringsfragor forandrats sedan cykelplanen togs fram. | regeringens senaste
infrastrukturproposition 2012/13:25 gors bedémningen att ”atgarder for 6kad
och saker cykling har potential att bidra till utvecklingen av ett effektivt och
Iangsiktigt hallbart transportsystem”. Med all sannolikhet &r den bedomningen
applicerbar dven pa Kumla. En resvaneundersokning (RVU) fran 2011 visar att en
forhallandevis liten andel av de korta resorna i kommunen gors med cykel, och
det dr angelaget att andelen okar.

I slutet av 2014 gav Miljo- och byggnadsnamnden i uppdrag till blivande Samhalls-
byggnadsforvaltningen att utveckla en ny cykelplan. Cykelplanen har formats av



forvaltningens tjansteman och sénts pa intern och extern remiss. Privatpersoner
har [amnat synpunkter i samband med att cykelplanen stallts ut i publika
sammanhang eller via en sarskilt utformad enkat.

1.3 Syfte

Cykelplanen ska utgora ett aktuellt planeringsunderlag for cykeltrafiken. Den ska
ligga till grund for bade dversiktlig planering och utformning av den fysiska
infrastrukturen. Cykelplanen ska gora att satsningar pa cykeltrafiken kan ske pa
ett effektivt och prioriterat satt. Cykelplanen ska foresla atgarder inom alla
fyrstegsprincipens steg, och dven ge rad och anvisningar i detaljfragor som
vagvisning, utformning, drift och underhall. Syftet med cykelplanen konkretiseras
i avsnitt ”3. Mal och inriktning”.

1.4 Uppfoljning

| samband med upprattandet av Samhallsbyggnadsforvaltningens
verksamhetsberattelse varje ar gors en uppféljning av vilka av cykelplanens
atgarder som genomfoérts. Pa Samhallsbyggnadsnamndens initiativ kan
cykelplanen revideras eller kompletteras for att mota nya behov eller fanga upp
ny information.

| samband med Samhiéllsbyggnadsforvaltningens ordinarie arliga budgetprocess
avgors hur manga och vilka av cykelplanen angivna atgarder som ska genomféras
under kommande ar.

1.5 Medverkande

Cykelplanen har tagits fram av en arbetsgrupp bestaende av Catharina Ludvigsson
(klimatstrateg), Bertil Ringqvist (teknisk verksamhetschef), Klara Agren (fysisk
planerare). Arbetsgruppen har letts av Alexander Dufva (planchef).
Malformulering och avgransning togs fram av en workshop dar delar av
Samhallsbyggnadsnamnden deltog.



2. Nulagesbeskrivning

2.1 Allmant om cykling

Cykeln som transportmedel har manga fordelar, men ocksa vissa begransningar.
Sett ur ett samhallsplaneringsperspektiv ar cykeln yteffektiv, snabb och utgor en
minimal stérning for sin omgivning. Cykeln sprider inget buller och har en ringa
paverkan pa klimatet. Sett ur resendrens perspektiv kan cykeln beskrivas som
snabb och flexibel, eftersom den kan ta sig fram i trang stadsmiljé och oftast gar
att parkera mycket nira resans mal. A andra sidan ger cykeln ett daligt
vaderskydd, den krédver en viss egen anstrangning for att framforas, och i en
trafikmiljo med mycket bilar blir tryggheten och sédkerheten for cyklisten dalig.

| Sverige betraktas cykeln som ett konkurrenskraftigt fardmedel pa avstand upp
till ca 5 km. Nar avstanden blir langre an s3, visar resvaneundersdkningar att
mycket fa resenérer valjer cykeln. Cykelns konkurrenskraft mot andra fardmedel
ar helt logiskt hogst i tattbebyggda omraden. Sett till ett riksgenomsnitt anvander
svenskarna cykeln till ca 10 procent av sina resor?. Aldersgruppen 13-17 &r anses
vara mest beroende av cykeln, medan aldersgruppen 25-44 ar avverkar mest
stracka, nationellt sett. | aldersgruppen yngre an 13 ar ar cykeln ocksa viktig, bade
for att grundlagga en god hélsa i senare i livet och for att utveckla sjalvstandighet,
motorik och andra egenskaper. Den yngsta aldersgruppen staller sarskilt hoga
krav pa saker och trygg miljo att cykla i.

Manga kommuner har de senaste aren intensifierat sitt arbete med cykelfragor,
dels vad galler attityd- och beteendepaverkan, dels vad galler byggande och
utveckling av cykelinfrastrukturen. Ett vanligt grepp ar att differentiera
cykeltrafiken i olika grupper och variera cykelviagnatets standard och
framkomlighet efter gruppernas identifierade behov. Ett annat grepp ar att
genomfora attitydpaverkande atgarder for att 6ka den enskilde resenarens
bendgenhet att valja cykeln hellre dn bilen for sin resa.

Vissa faktorer skapar hinder mot att en resenar ska valja cykeln som fardmedel.
Halka och beldggningsskador paverkar cyklistens sakerhet i hogre grad dn andra
trafikslags, och kan leda till singelolyckor. Funktionen hos ett cykelvagnat ar
darfor beroende av hog standard pa drift- och underhallsarbetet. Att cykelns
framdrivning ar sa nara knuten till den egna fysiska anstrangningen, gor att
cykeltrafiken ar kanslig for ogena vagdragningar, omvagar och stora
hojdskillnader.

Cykeln som fordon har utvecklats snabbt de senaste aren. Eldrift och andra
tekniska forbattringar gor att cykeln far 6kad rackvidd och hégre snitthastighet.
Utbudet av specialcyklar med terrangegenskaper och lastkapacitet 6kar. En
halsotrend kring 6kad fritids- och motionscykling bidrar till utvecklingen.
Sammantaget kan detta tolkas som att cykelns konkurrenskraft som fardmedel
okar bade nu och pa sikt.

1 GCM-handboken.



2.2 Allmant om cykling i Kumla idag

Orebro kommun och Kumla kommun genomférde en resvaneundersékning (RVU)
2011. Resultatet av undersokningen malar en tydlig bild av hur de som reser
inom, till eller fran Kumla anvander sina cyklar.
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Fdrdsdtt redovisat per dldersgrupp for invénare inom Kumla kommun.

RVU 2011 visar att kumlabornas bendgenhet att cykla grovt sett tilltar med
aldern. Skillnaden mot riksstatistiken ar stor. Nationellt sett star ungdomar for en
stor del av cyklingen. Kumlas ungdomar i segmentet 16-24 ar ar dock hanvisade
till att utbilda sig pa annan ort (Orebro), dit de i huvudsak reser med tég (svart
falt — ”6vrigt”). Av statistiken framgar ocksa att Kumlabon cyklar ndgot mer an
genomsnittssvensken.
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Fdrdsdttsfordelning redovisat per genustillhérighet fér invanare inom Kumla
kommun (alla dldersgrupper).

| en sammanstallning av alla dldersgrupper uppdelade pa genustillhorighet, syns
stora skillnader mellan man och kvinnor i Kumla. Buss- och tagresandet ar i stort
sett lika mellan grupperna, men kvinnor gar och cyklar minst dubbelt sa mycket
som mannen. Kvinnor i Kumla cyklar mer an dubbelt s3 mycket som
genomsnittssvensken, medan Kumlas man cyklar mindre an
genomsnittssvensken. Det innebar inte bara en obalans i vilken vardagsmotion
grupperna far, dessutom medfor det att de bada kénen har olika efterfragan pa
trafiksystemet, och att planeringen for cykel- och gangtrafik kan betraktas som en
jamstalldhetsfraga.



| en enkdt om som Kumla kommun genomférde under denna cykelplans
remisstid, efterfragades de svarandes cykelvanor. Andelen vana cyklister var
nagot 6verrepresenterade jamfort med resvaneundersdkningens resultat, men
vissa tolkningar blir &nda relevanta att gora. Bland de faktorer som fick/kan fa de
svarande att avsta fran att cykelpendla namndes i forsta hand “langt avstand”,
och i andra hand "halka”, "kyla” och “morker”. Pa fragan vad som skulle kunna fa
de svarande att cykla oftare erhélls féljande svar:

Svarsalternativ Antal svar

Snabb snorojning 25
Okad trygghet och sikerhet 15
Battre och tydligare separering mellan cyklister och bilister 15
Tatare och battre belysning 14
Battre underlag pa cykelbanor 10

Tydlig skyltning

Mojlighet att ta med cykel pa bussen eller taget
Majlighet att byta om pa arbete eller skola

Fler och battre cykelparkeringar

Inget

N

Ur enkatsvaren kan tolkas att cyklisterna betraktar vintercyklingen som
problematisk, medan projekt for fler och battre cykelparkeringar inte verkar lika
avgorande for valet av fardmedel.

2.3 Befintlig infrastruktur for cykling i Kumla

Kumla kommun erbjuder det hégsta antalet meter cykelvag per kommuninvanare
i Orebro lan. Det visar att Kumlas cykelvignat &r finmaskigt och omfattande, men
sager inte hur lattorienterat eller trafiksdkert det ar. | hog grad ar cykelnatet
separerat fran biltrafiken, daven langs gator med mattlig biltrafik. Vissa av lankarna
ar breda och bra utformade, medan vissa lankar dr av samre standard eller saknas
helt. P4 manga platser ar darfor cykelvagnatet otydligt och inkonsekvent. Med ett
mer konsekvent straktdankande kan bade framkomlighet och sikerhet forbattras.

Cykelnatet ar i hog grad integrerat med gangtrafikens ytor. Pa manga hall ar
cykelvdagen kombinerad med gangbanan och férlagd ovan kantsten. Cyklisterna ar
darigenom delvis jamstallda med fotgangare, vilket kan skapa konflikter, da
cykeltrafiken ofta ar vasentligt snabbare dn de gdende. Med en tydligare
separering mellan gaende och cyklister kan trafiksakerheten forbattras.

Passager dver/under jarnvagen finns pa strategiska platser och lindrar i hég grad
jarnvagens barridreffekt for cykeltrafiken.

Med undantag av delar av Sjéparken, finns ingen cykelvagvisning (skyltning).
Inom cykelvagnatet finns heller inga sarskilda leder namngivna eller utpekade.

Cyklingen som motionsform har goda férutsattningar i Kumla. Det omfattande
natet av asfalterade lansvagar at alla hall utom norrut inom Kumla kommun &r val
lampade for landsvagscykling. Under sista aret driver kommunen &ven ett stort
projekt att skapa spar och leder for terrangcykling i Kvarntorpsomradet med
utgangspunkt vid Kvarntorpshogen. Anlaggning och skyltning pagar under 2015-
2016 och sammanlagt spanner projektet 6ver flera mil markerade spar. Kumlas
kultur- och fritidsnamnd ansvarar for satsningen, och denna trafikplan gar inte in



narmare pa projektet eller dess delar. Trots de goda forutsattningarna for
cyklingen som upplevelse- och motionsidrott, finns enligt svenska cykelférbundet
inte nagon storre organiserad forening for motion/tavling inom cykling i Kumla.

2.4 Befintlig infrastruktur for cykling pa langre

avstand

Flera mindre tatorter ligger pa bekvamt avstand fran Kumla. Ekeby (8 km),
Skéllersta (14 km), Hallsberg (8 km), Fjugesta (17 km) och Orebro (16 km), ger att
forutsattningar for cykelpendling boér kunna vara goda mellan flera av orterna.
Dock ar infrastrukturen for cykling mellan tatorterna endast delvis utbyggd vilket
paverkar attraktiviteten hos cykelpendlingen. Ttorterna Abytorp och
Hallabrottet (bada ca 3 km fran Kumla centrum) ligger nara tatorten och anslutna
med separerade gang- och cykelvagar. Av olika anledningar patalas dock att
avstanden upplevs langre dn vad verkligheten visar.

Flera av riksvdgarna genom kommunen (Rv51, Rv50 och Rv 52) kommer att
byggas om/ar redan ombyggda till métesfria landsvagar med hog
hastighetsbegransning. Det ar oklart i vilken omfattning Trafikverket bygger
cykelstrak langs de motesfria landsvagarna. Cykling pa motesfri landsvag ar
visserligen inte forbjudet, men det sdnker attraktiviteten hos cykelpendlingen
kraftigt. Sammantaget anses arbetet med de métesfria landsvagarna begrédnsa
mojligheterna till langvaga cykelpendling.

2.5 Cykling och trafiksakerhet idag

Kumla kommuns arbete med trafiksakerhet grundar sig pa nollvisionens
stéllningstagande att ingen ska dodas eller skadas svart i trafiken.
Motorfordonens hastighet vid konfliktpunkterna paverkar starkt konsekvenserna
av olyckor som uppstar. Nyligen genomforda "ratt fart i staden” medfor att
hastighetsbegransningen sankts i stora delar av kommunens tatorter, vilket
forvantas gynna trafiksdkerheten bland cyklisterna. Kanslan av trygghet och
sakerhet paverkar starkt cyklingens attraktivitet.

Den vanligaste olyckstypen bland cyklister ar singelolyckor, men olyckorna déar
cykel och motorfordon ar inblandade far svarare konsekvenser. Avgérande for
sakerheten ar att konfliktpunkterna (korsningar mellan trafikantslagen) ar tydligt
och sdkert utformade. | Kumla finns en variation i hur korsningspunkterna
utformas. Ofta leds cykelvagar 6ver korbanor genom 6vergangsstallen for
gaende, vilket skapar otydlighet och dventyrar trafiksdkerheten. Vissa cykelvagar
leds dven o6ver kantsten vilket 6kar risken for singelolyckor. Ett konsekvent
angreppsatt i utformningen av korsningspunkterna kan forbattra
trafiksakerheten.

Att kombinera en hastighetsdampande atgard fér motorfordon med en
cykeldverfart kan vara ett satt att 6ka motorfordonens benédgenhet att visa
hansyn mot cyklister, i de fall det anses viktigt. Konflikter och olyckor mellan
fotgdngare och cyklister brukar fa lindrigare konsekvenser, men om utvecklingen
mot tyngre och snabbare cyklar fortsatter, kan en hégre grad av separering
mellan fotgangare och cyklister komma att behdévas av trafiksdakerhetsskal.



Den upplevda tryggheten paverkar ocksa cyklingens attraktivitet. | hog grad &r
Kumlas cykelvdgnat belyst eller forlagt till bebyggda miljGer. Det ar viktigt att
tryggheten forbattras i de delar dar brister finns, samt att nya cykelstrak byggs pa
ett satt som ger en god upplevd trygghet.

2.6 Parkering av cyklar

Cyklisten staller ofta hdga krav pa att kunna parkera mycket nara sin malpunkt.
Som kommun eller fastighetsagare kan det ibland vara svart att moéta cyklisternas
krav pa narbeldgna cykelparkeringar. Det ar viktigt att kommunen utvecklar och
forbattrar de cykelparkeringar som erbjuds kring viktiga malpunkter for
cykeltrafiken. Genomtankta cykelparkeringar i anslutning till resecentrum kan
gynna nyttjandet av bade cykel och kollektiva fardmedel.

Cykelstolderna paverkar ocksa cykelns attraktivitet som fardmedel. Méjligheten
att parkera sin cykel inomhus, under tak eller atminstone med méjlighet att lasa
fast cykeln vid ett fast féremal behover tillgodoses i storsta mojliga man, sarskilt
dar cyklar ska lamnas av sina dgare mer an bara en kort stund.

En aldre cykels ekonomiska varde kan ibland vara mycket lagt, vilket kan medféra
att dldre cyklar ibland 6verges dar de parkerats av sina dgare. Om kommunen inte
bedriver ett medvetet saneringsarbete av 6vergivna cyklar, kan det minska
mangden tillgangliga cykelparkeringar och indirekt paverka cyklingens
attraktivitet.



3. Mal och inriktning

Baserat pa de av kommunens styrdokument som &r relevanta fér omradet, kan
en rad malsattningar for cykelplanen sammanstallas. Malen ger fyra strategier
kallade ”inriktningar” som syns i 3.3.

3.1 Kumla vision 2025 om cykling
Kumlas kommuns framtidsvision, Kumla vision 2025, innehaller formuleringar
som antagits som vagledande for arbetet med cykelplanen.

... Utvecklade kommunikationer och en god infrastruktur gér att vi upplever
avstdnden som mindre till Orebro och andra kringliggande kommuner men dven
inom vdr kommun. Vi dr en klimatsmart kommun som arbetar fér ett hdllbart
samhidlle vilket gér det sjélvklart att satsa pd miljévénliga alternativ och nya
tekniska lésningar...

3.2 Kumlas trafikstrategi om cykling

Kumla kommun har antagit en trafikstrategi med syfte att fordjupa
formuleringarna i kommunens vision och att applicera dem pa trafikplaneringen.
Trafikstrategin gor flera stallningstaganden kring cyklandet och dess infrastruktur.
| sammandrag innebar stallningstagandena att;

For att vi ska uppleva att vdra resor ér smidiga och rationella krévs att vi har
“hela resan”-perspektiv och ténker sémlést.

Fér att vi ska uppleva att vdra resor dr smidiga och rationella krdvs att jdrnvégen
dr ryggrad i pendlingen och alla arrangemang ddr omkring bidrar

Fér att vara resor ska kdnnas trygga och sdkra krdvs att antalet olyckor och
déda/skadade i trafiken minskar

Fér att vdra resor ska kdnnas trygga och sékra krdvs att andelen gdng- och
cykelresor 6kar

Fér att vara resor ska kdnnas trygga och sdkra krdvs att barn och unga har stor
rérelsefrihet

Fér att verka for en hégre hallbarhet krdvs att cykelmdéjligheterna mellan tdtorter
ér bra

For att verka foér en hdgre hdllbarhet krévs att vi informerar och samverkar fér
hdllbart resande

Fér att ge alla sa lika méjligheter att forflytta sig som méjligt, krdvs att nétet av
gdng- och cykelvdgar dr finmaskigt och gent

For att ge alla sa lika méjligheter att forflytta sig som méjligt, krévs att turister
och besdkare till kommunen har létt att hitta till upplevelser i hela kommunen

Tolkningen av trafikstrategins stallningstaganden blir den grund som
trafikplanens avsnitt for cykeltrafik byggs pa. Genom workshop och arbetsméten
har stdllningstagandena koncentrerats till fyra inriktningar for cykelplanen.



3.3 Inriktning for cykelplanen

| samband med en workshop med politiker och tjansteman sammanstalldes nagra
tydliga inriktningar for denna cykelplan. Inriktningarna utgér de huvuddrag som
Kumla kommun ska bedriva sin verksamhet knuten till planering, investering och
drift for cykeltrafiken. Inriktningarna sammanfaller med fyrstegsprincipens
huvuddrag (se Trafikstrategi for Kumla kommun) och under respektive inriktning
samlas de konkreta atgarder kommunen ténker genomfora for att uppfylla
trafikstrategins stallningstaganden. De fyra inriktningarna lyder:

1. Locka enskilda att bli cyklister istallet for bilister, sarskilt vid resor
kortare an 3 km

2. Fokusera effektiva cykelfunktioner kring resecentrum for att stotta
enskildas val att resa kollektivt

3. Utveckla och stark infrastruktur for cykling till och fran andra tatorter

4. Utveckla, férbattra och tydliggora infrastrukturen for cykling inom
kommunen
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4. Atgarder

For att vi ska nda malen i kap 3 kravs att vissa atgarder genomfors. Nedan beskrivs
atgarder sorterade for var och en av de fyra inriktningarna framtagna under 3.3.

Atgarder for inriktning 1: Locka enskilda att bli
cyklister istallet for bilister, sarskilt vid resor kortare
an 3 km

Atgdrd: Informera om cykelns fordelar och kampanjer for att 6ka cyklandet
Marknadsfor cykeln som fardséatt och visa pa férdelar med cykling samt hur
kommunen stddjer det. | marknadsféringskampanjen ingar att skapa ”Cykelns
dag” - ett evenemang som lyfter fragorna kring cykling.

Atgdrd: Utred cyklande skolskjutsar
Utveckla ett system som underlattar for barn och unga att cykla till skolan och
minskar deras behov av att bli skjutsade i bil.

Atgard: Marknadsfor Kumla som cykelvinlig kommun

Marknadsfor de atgarder vi utfér under mal 4, da vi utvecklar infrastrukturen for
cykeln. Visa pa de goda cykelméjligheterna i och kring Kumla, samt kommunens
anstréangningar for att forbattra dem ytterligare.

Atgidrd: Cyklande arbetsgivare

Informera arbetsgivarna i och utanfér kommunkoncernen om vilken méjlighet de
har att ge incitament for cykling till arbetsplatsen. Kommunen som féredémlig
arbetsgivare enligt ovan

Atgard: Cykelvigvisning
Uppratta en god cykelviagvisning till viktiga malpunkter inom kommunen. Aven
avstand till malpunkten bor framga.

Atgdrd: Cykelpumpar
Placera ut automatiska cykelpumpar vid kommunens viktigaste malpunkter for
cykeltrafiken. Det kan galla resecentrum, torget och andra platser.

Atgard: Hojd driftprioritering for cykelvignitet
Kommunen ska i hogre grad prioritera barmarksunderhall och vintervaghallning
av cykelvagnatet. Det géller i synnerhet huvudcykelnéatet.

Atgird: Cykelturism

Utveckla ett program f6ér underldttad/6kad cykelturism i kommunen. Det kan
galla skyltning till sevardheter, informationspaket eller komplettering av vissa
cykelvagslankar.

Atgarder for inriktning 2: Fokusera effektiva
cykelfunktioner kring resecentrum for att stotta
enskildas val att resa kollektivt

Atgard: Atgirder for hela resan
Bygg cykelparkeringar och férbattra trafiksakerhet och framkomlighet for
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cyklister i resecentrums narmaste omgivningar. En detaljerad atgardsplan tas
fram i samband med att resecentrumprojektet pagar.

Atgard: Stiada skrotcyklar

Skapa rutiner for hur omhadndertagande av 6vergivna cyklar i kommunens
cykelparkeringar ska utféras.

Atgard: Norm for cykelparkeringar

Vid sidan om den géllande normen for bilparkeringar vid planlaggning av ny
bebyggelse, bér kommunen ha en norm for cykelparkeringars antal och placering.
Normen for cykelparkeringar bér ge riktlinjer at bade planlagd ny bebyggelse och
befintliga malpunkter.

Atgarder for inriktning 3: Utveckla och stark
infrastruktur for cykling till och fran andra tatorter

Atgdrd: Verka for nya cykelstrak till andra titorter

| samverkan med region Orebro lan ska Kumla och kringliggande tétorter i och
utanfér kommunen lankas samman med varandra. Regional cykelplan fér Region
Orebro Idn anger prioriteringar och utbyggnadstakt, samt att delprojekten ska
finansieras i samverkan. Kommunen verkar fér att lankarna Orebro — Kumla —
Hallsberg samt Kumla — Ekeby ska ges hogst prioritet.

Atgird: Cykelvagvisning till andra tatorter

| samband med att nya cykelstrak byggs till kringliggande tatorter ska kommunen
(delvis i samverkan med ex.vis Region Orebro 14n) skapa en god cykelvégvisning
till och langs de nya straken. Aven avstand till titorterna bér framga i skyltningen.

Atgarder for inriktning 4: Utveckla, forbattra och
tydliggora infrastrukturen for cykling inom
kommunen

Atgard: Uppritta huvudcykelnit

Kartan i bilaga 1 anger vilka strak i tatorten/kommunen som har potential att fa
mest cykeltrafik. Straken ar berdknade utifran hur manga boende och hur manga
viktiga malpunkter som finns utmed straken. Centrum och resecentrum utgor nav
i strukturen. Bearbeta de utpekade straken genom att bygga om lankar och
korsningar enligt ”Utformningsprinciper for huvudcykelnatet” i bilaga 2. | vissa fall
kravs att nya, kompletterande lankar byggs. Vilka strak som bearbetas resp ar
avgors i samband med utvecklingen av resp ars investeringsbudget.

Atgard: Utveckla och komplettera lokalcykelnitet

De cykelstrak som inte utpekas som huvudcykelstrdk benamns
"lokalcykelstrak”och utgor ”Lokalcykelnatet”. Fordelat 6ver prioriterade
delprojekt ar for ar ska kommunen med egen eller annans finansiering fortsatta
att utveckla och komplettera lokalcykelnatet. Kartan i bilaga 1 utpekar vilka
lokalcykelstrak som ska prioriteras under kommande ar. Bearbeta de utpekade
straken genom att bygga om lankar och korsningar enligt ”"Utformningsprinciper
for lokalcykelnatet” i bilaga 3. | vissa fall kravs att nya, kompletterande lankar
byggs. Vilka lokalcykelstrak som bearbetas resp ar avgoérs i samband med
utvecklingen av resp ars investeringsbudget.
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Atgdrd: Cykelinvestera vid exploateringar

| samband med att nya omradet planldggs i/kring tatorten, ska kommunen utreda
i vilken man cykelinfrastrukturen behover justeras. Det kan i vissa projekt leda till
att exploateringen behdver bekosta atgarder pa cykelinfrastrukturen bade i och
utanfor det tankta planomradet.

Atgard: Motionscykling

Fortsatt att utveckla mojligheterna till fritids- och motionscykling i kommunen, i
synnerhet i Kvarntorpsomradet. Gor en 6versyn av mojligheterna att cykla
trafiksakert (i terrang?) fran Kumla tatort till intressanta omraden for fritids- och
motionscykling. Anldgg nya lankar av lamplig standard dar sa behovs.
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