Bilaga 2- Utformningsprinciper for
huvudcykelnatet

Huvudcykelstraken ska prioritera cyklistens framkomlighet. Det betyder att cyklisten
ska kunna halla en hog genomsnittsfart och passera fa konfliktpunkter (moéten med
andra trafikantslag). Nedan redovisas de principer som bér uppfyllas av bade
befintliga och nyanlagda huvudcykelstrak.

Linjeféring

Huvudcykelstraket bor vara sammanhangande i hela sin strackning. Ett
huvudcykelstrak far ej upphora tvart forbi ett kvarter och sedan fortsatta langre fram.
Det bor dven vara fritt fran 90-graderssvangar. Dar straket foljer ett gathorn eller
viker av tvart, bor stensattningar eller planteringar anvandas for att vidga kurvradien.

Bredd

Ett huvudcykelstrak bor vara 1,25 m brett per riktning. Med 1,8 m bred gangyta blir
det 4,3 m i total bredd. Huvudcykelstraket bor alltid vara dubbelriktat. Cykeltrafikens
tendens att soka "genaste vagen” medfor att enkelriktade I6sningar ar direkt
olampliga. De bada riktningarna bor atskiljas med en streckad vit linje.

Genom korsningar

Ett huvudcykelstrak far inte upphoéra och korsa en gata i form av ett 6vergangsstille.
Cykelstraket ska vara forsett med ”sockerbitsmalning” genom korsningen.

Om huvudcykelstraket dr anlagt ovan kantsten, sa bor straket passera upphdjt genom
korsningar med biltrafik. Passagen genom korsningen bor géras med samma bredd
som huvudcykelstrakets.

Sdkerhet langs strackor
Huvudcykelstraket bor vara sa fritt som mojligt fran korsande fastighetsutfarter. Vid
utsatta platser bor hinder mot felparkering av bilar pa huvudcykelstraket monteras.

Separerat fran biltrafiken

Ett huvudcykelstrak maste inte nodvandigtvis vara separerat fran biltrafiken, men det
ska alltid vara utmarkt. Dar straket I6per i kbrbana och samsas med biltrafik bor det
vara markerat med "sockerbitsmalning”.

Separerat fran fotgangare

Huvudcykelstraket bor vara atskilt fran de gaendes ytor. Det kan gbras ex.vis med en
vit heldragen linje. Huvudcykelstraket bor vara draget bakom busshallplatsers
vaderskydd och far aldrig passera mellan ett vaderskydd och en stannande buss.

Trygghet
Ett huvudcykelstrak bor alltid vara belyst.

Vagvisning



Huvudcykelstraket bor vara forsett med skyltning som visar riktning och ungefarligt
avstand till de viktigaste malpunkterna.

Ytskikt

Huvudcykelstraket bor vara jamnt och ha hog kvalitet pa beldggningen. Det bor ha
slitlager av asfalt, inte grus. Ett huvudcykelstrak bor vara fritt fran korsande
kantstenar oavsett deras hojd.



