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Bakgrund

Kumla kommun antog 2015 en trafikstrategi som angav kommunens in-
riktning for trafikfragorna den kommande aren. Efter det att en ny oversikts-
plan antagits 2020 finns behov av att se dver och uppdatera och gora vissa
justeringar av trafikstrategin.

Vad ér en strategisk trafikplan

Trafikplanen anger trafikplaneringens inriktning i kommunen de kommande
aren och tar ett samlat grepp om trafikfragorna med syftet att skapa ett
hallbart transportsystem. Begreppet transportsystem avser hela den apparat
som for oss fysiskt mellan tva platser. Det inbegriper till exempel vagar,
jarnvagar, cykelvagar och cyklar, men ocksa trafikforeskrifter, regler, vag-
visning, ekonomiska styrmedel, information och andra mer abstrakta delar
som hor resandet till.

Trafikplanen innehéller en vision med efterféljande stillningstaganden for
transportsystemet, samt strategier for hur malen ska nas. Alla kommande
planer och program som ror transportsystemet ska folja trafikplanens in-
riktning sa lange den fortsatter att gilla. Kommande planer och program kan
till exempel vara kommunens trafikplan, drliga investeringsobjekt eller kom-
munens stravan i regionala samverkansprojekt. Trafikstrategin ska dven fa
genomslag i den fysiska planeringen. [ takt med att kommunen vaxer, ska
planeringsarbetet styra i linje med intentionerna i trafikstrategin.

Ansvar och genomforande

Utvecklingen av kommunens transportsystem ar en sektorsévergripande
process som kraver intresse och insatser fran alla delar av den kommunala
organisationen. Det politiska ansvaret for trafikplaneringen ligger hos sam-
héllsbyggnadsnamnden. Det betyder att den ska ligga till grund foér en rad
olika atgardsinriktade planer och projekt.

Fortsatt arbete

Den strategiska trafikplanens intentioner ska konkretiseras i en handlingsplan
med utpekade objekt och atgarder for kommunen. Trafikplanen anger for-
hallningssatt eller direkta atgarder for arbetet med transportsystemet.
Samhallsbyggnadsnamnden bar ansvaret att utarbeta handlingsplanen enligt
trafikplanens intentioner. Trafikplanen ger stod for drift- och investerings-
prioriteringar och det 16pande arbetet med att férvalta och utveckla trans-
portsystemet. Handlingsplanen for genomférandet av den strategiska trafik-
planen uppdateras och revideras arligen och utgér underlag infér
budgetarbetet.



Utgangspunkter

Under lang tid har trafikplanering handlat om att planera for en 6kad biltrafik.
Var viaxande insikt kring bilismens konsekvenser stéller allt storre krav pa att
andra delar av transportsystemet ges motsvarande utveckling, ibland pa

bilismens bekostnad. Samhallet har pa manga nivaer satt upp mal for en mer
hallbar inriktning t ex i de miljomal som riksdagen fattat beslut om.

Kumla 2040 - en gron och blomstrande kommun dar livet ar
gott for alla 2040

Fran 1 januari 2023 géller Vision 2040 "Kumla 2040 - en grén och
blomstrande kommun dér livet ar gott for alla 2040”

Grona Kumla ar en plats som inte bara ar gron genom sin vaxtlighet, utan aven
genom att manniskor tanker och agerar gront fér miljon och klimatet. Ar 2040
ar Kumla en trygg, familjevanlig plats dar manniskor kanner en samhorighet
och ett sammanhang. Den blomstrande och grona smastaden har bostader,
men dven de jobb, den service och det utbud som behovs for en komplett
vardag. Ett gott liv for alla betyder att klyftorna i samhallet ska minska, och att
ingen ska hamna utanfoér vad galler sina mojligheter i livet av skél som de inte
kan paverka. Alla ska kdnna att de kan gora skillnad for sig sjdlva och andra
och inte hindras av sin uppvaxt, sin fysiska och psykiska halsa, sin forsoérjning
eller sin omgivning.

Mal och fokus fran programmen fo6r social hallbarhet och
forslaget till program for ekologisk hallbarhet
Mal: En hog och jamlik livskvalitet for Kumlas invanare

*  Goda uppvaxtvillkor

* Goda forsorjningsmojligheter
* Delaktighet och inflytande

e Bostdder och narmiljo

* Folkhilsa

Mal: Ett Kumla med minsta méjliga klimatpaverkan

* Minskade utslapp av vaxthusgaser
* Minskade konsumtionsbaserade utslapp
* 100% fornybar och atervunnen energi

Mal: Ett Kumla med god livsmiljo for manniskor, vaxter och djur

* Virna biologisk mangfald
* Goda livsmiljoer i sjoar och vattendrag
* Minskad halsofarlig exponering



Mal: Ett Kumla med hallbar samhillsplanering

* Vibygger hallbart
* Vi gor de klimatanpassningar som behdvs for att sta rustade
* Hallbar resursanvindning

Oversiktsplan 2040

[ Kumla kommuns dversiktsplan som antogs 19 oktober 2020 av
kommunfullmaktige finns foljande stallningstaganden kring kommunens
trafikplanering for att stédja intentionerna i 6versiktsplanens
utvecklingsstrategi om den Gréna smastaden med delomrddena Leva i Kumla,
En levande stadskarna, Dorr till dorr och Stad moter land.

Stallningstagande

Ta fram en ny Trafikplan inklusive reviderad trafikstrategi och cykelplan,
som bygger pa oversiktsplanens intentioner.

Verka for ett mer hallbart transportsystem, frimst genom att prioritera
gang och cykeltrafik samt pendlingstrafik med tag och buss.

Forbattra stadsmiljon i Kumla tatort genom att minska biltrafiken och leda
den runt staden.

Se 6ver Ostra ledens foreslagna forlingningar vid planering av Bransta-
Sannersta.

Verka for en ny anslutning till E20 vid Sickelsta, i samordnad planering
med Trafikverket. En trafikled som matar trafiken till och fran den nya
anslutningen behdver ocksa planeras.

Vara en aktiv part i arbetet med att férbattra regional pendeltagstrafik i
Orebroregionen.

Arbeta for att resecentrum forses med sidoplattformar.

Verka for att bullerplank uppférs langs jarnvagen genom Kumla tatort.
(Utbyggnad av bullerplank pagar)

Anpassa nya utbyggnadsomraden, sarskilt bostadsomraden, till befintlig
kollektivtrafik och/eller studera mojligheter till nya/utdkade
kollektivtrafiklinjer.

Uppratta och bygg ut ett tydligt huvudcykelnat i Kumla tatort som knyter
samman viktiga malpunkter som resecentrum, stadskirnan, vardcentraler,
skolor och forskolor. Utveckla befintligt

Prioritera sdkra gang- och cykelvégar till férskolor, skolor, vardcentraler
och liknade malpunkter.

Prioritera atgarder som sakerstaller god framkomlighet, tillganglighet och
sdkerhet for gdende och manniskor med sddana funktionsnedsattningar
som gor det svart att rora sig fritt i olika trafikmiljoer.



Helhetsperspektiv i planering av transportsystemen

For att arbeta for en attraktiv och hallbar kommun maste kommunen ha ett
helhetstankande kring hur transportsystemet byggs upp. Det kan inte enskilt
handla om trafikplanering och byggande av trafikanldggningar. Istillet maste
det goras med utgangspunkt i en stadsplanering dar stadens arkitektur,
karaktdr, markanvandning och sociala liv ingar.

Stadens struktur och utformning har stor betydelse for hur samhallet fungerar
och hur manniskor valjer transportmedel. En stad som ar funktionsuppdelad
kraver fler och lingre transporter. Ar staden gles och vixer genom utbredning
okar transportbehovet. Ar staden istillet tit, funktionsblandad och stadens
stadsdelar och funktioner ar ihopkopplade framjas gang- och cykeltrafiken,
underlaget for kollektivtrafiken 6kar och transportbehovet kan minska.

Fyrstegsprincipen ar viagledande i Kumla

Arbetet med transportsystemet utgar fran fyrstegsprincipen. Den formulerar
en arbetsgang som leder till battre hushallande med investeringsmedel och
allméant battre forutsattningar for ett hallbart transportsystem. I korthet
innebar det att val av atgarder ska goras i féljande ordning:

Steg 1. Tdnk om

[ forsta hand ska vi bearbeta vart transportsystem genom planering, styrning,
reglering, paverkan och informationskampanjer for att minska
transportefterfragan och/eller féra 6ver resor och transporter till effektivare
fard- eller transportsatt.

Steg 2. Optimera

I andra hand ska vi verka for atgarder som ger effektivare utnyttjande av
befintligt vagnat, sdkrare och miljévanligare. Exempelvis mindre atgarder i
befintlig gatustruktur sisom malade cykelfalt.

Steg 3. Bygga om

I tredje hand ska vi arbeta for forbattringsatgiarder och ombyggnader av vart
befintliga trafiknat. Det kan gilla ombyggnader av gator och cykelvagar,
trafiksakerhetsatgarder eller barighetsatgarder for att mojliggora tyngre
transporter och fordon.

Steg 4. Bygga nytt

I sista hand, da atgarder i steg 1-3 inte bedoms tillrackliga for att 16sa ett
problem, kan utbyggnad av ny infrastruktur och/eller storre
ombyggnadsatgarder vara aktuella att genomfora.



Samverkan med andra myndigheter

Ansvaret for kollektivtrafikfragor for Kumla kommun ligger inom kollektiv-
trafikmyndigheten som sedan 2011 sker inom i region Orebro lin. Avtalet
reglerar fordelning av ansvar for kollektivtrafiken och faststaller att regionen
under avtalstiden utses till regional kollektivtrafikmyndighet samt att
kostnader for den allmadnna kollektivtrafiken fordelas genom skattevaxling.

Inom region Orebro lidn sker arbetet med den regionala utvecklingsstrategin,
RUS. I RUS:en finns stallningstaganden som blir styrande fé6r Kumla kommun.

Regionen ansvarar aven for att uppratta lanstransportplan
Lanstransportplaneuppréttare - medfinansiering.

Samverkan sker dven med trafikverket bland annat genom atgardsvalstudier
och regelbundna kontakter bade vad géller vig och jarnvag.

Inriktning for arbetet med trafikfragor i Kumla
kommun

Utifran forutsattningar och utgangspunkter ar inriktningen med arbetet for
trafikfragor foljande:

Vara resor i och till och fran Kumla ar
1 smidiga och rationella
2 trygga, sdkra och forbattrar var halsa
3 héllbara och utgdér minimal klimatpaverkan
4 tillgangliga for alla och nar éverallt

Vara resor dr smidiga och rationella

Ett transportsystems syfte ar att forflytta personer och varor med minsta
mojliga friktion och pa kortast majliga tid. Smidiga resor och transporter ar en
avgorande fraga for att Kumla ska kunna vaxa och utvecklas. Eventuella
kapacitetsbrister i transportsystemet ska l6sas enligt fyrstegsprincipen, med
inriktningen att gynna de mest hallbara trafikslagen.

Kollektivtrafiken &r turtit och konkurrenskraftig

Eftersom Kumla dr en mindre ort i regionen ar det naturligt att manga
invanare pendlar till andra orter for att arbeta. Samtidigt gor Kumlas delvis
starkt specialiserade arbetsmarknad att manga dven pendlar in. Att
kollektivtrafiken - bade buss och tag — avgar fran ratt plats vid ratt tidpunkt
och tar dig till ditt mal pa kortaste tid, ar viktigt. Vagar, hallplatser och
bytespunkter samt anslutningar till dessa maste utformas sa att resor som
inbegriper kollektivtrafik tar kortare tid.



Vi har “hela resan”-perspektiv och tianker somlost

En av nyckelfragorna i det trafikstrategiska arbetet, ar att betrakta ett "dorr
till dorr”-perspektiv. For den som reser kollektivt maste varje trafikslag man
anvander overga friktionsfritt i ndsta. Omstigningstid ndr man exempelvis
byter busslinje eller fran buss till tdg, maste vara korta. Till och fran de platser
dit kollektivtrafiken har svart att n3, ar det viktigt att man pa ett smidigt satt
kan anvanda sin cykel eller bil for en del av resan.

Jarnvédgen ar ryggrad i pendlingen och alla arrangemang diar omkring
bidrar

Kumla tatort har ett mycket strategiskt lage och erbjuder ett mycket stort
antal avgangar med tag i nord-sydlig riktning. Restiden till Orebro 4r 10
minuter, och till Stockholm 80 minuter effektiv res- tid. For att gora
tagresandet sd attraktivt som majligt, ar det viktigt att resans 6vriga delar
fungerar. Det giller till exempel pendlarparkeringar, cykelférvaring och gena
forbindelser mellan bostaden och stationen.

Vara resor ar trygga, sikra och férbattra var hélsa

En grundlaggande princip ar att alla ska kdnnas sig trygga och fria att resa dit
de behover, nir de behover det och pa det sitt de foredrar.

Antalet olyckor och déda/skadade i trafiken minskar

Ingen ska behdva skadas eller do i trafiken. Trafikolyckorna &r ett av vara
storsta folkhalsoproblem och medfor stora konsekvenser for bade samhalle
och individ. En lang rad faktorer paverkar olycksriskerna. Hastigheten hos
motorfordonstrafiken dr mest avgorande for bade olycksrisk och olyckors
konsekvenser. For biltrafiken paverkar béltesanvandning och nykterhet i hog
grad. For cykel- och gangtrafik ar hog kvalitet pa drift och belysning av vagar,
samt sdkra korsningspunkter dar manga oskyddade trafikanter ocksa viktigt.

Andelen gang- och cykelresor 6kar

Forskning visar att regelbunden motion inte bara paverkar var medicinska
héalsa, utan dven vart valbefinnande i allmdnhet. En mangd positiva
konsekvenser skulle uppsta pa en rad omraden, om vara korta bilresor istallet
skulle goras till fots eller med cykel. Bra infrastruktur for cykeltrafiken,
kombinerat med ett aktivt arbete med attityd- och beteendepaverkan bidrar
till att &ndra vara resvanor.

Negativ hadlsopaverkan fran vara resor minskar

En lagre andel bilresor bidrar till minskade luftféroreningar och lagre
bullernivaer. De resor som dndd maste géras med motorfordon, behéver goras
med fordon med sa ren och lag energianvandning som majligt.
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Barn och unga har stor rorelsefrihet

Att barns lek och utevistelse inte begransas av otrygga eller osdkra miljoer ar
viktigt for att de ska kunna leva ett aktivt och rorligt liv. Det ar viktigt att barn
och unga kan ta sig mellan bostaden och skolan eller upplevelser utan att
utsdttas for stora risker.

Vara resor ar hallbara och utgér minimal klimatpaverkan

Var langsiktiga stravan mot ett hallbart samhalle stiller hoga krav pa
transportsystemet.

Andelen resor med tag och buss 6kar pa bekostnad av bilpendling till
kringliggande kommuner

Ett storre kollektivt resande, som medfor minskat bildkande bidrar till en
minskad klimatpaverkan. Kumlas lage i forhallande till regionens
arbetsmarknad, kombinerat med tatortens omgivande infrastruktur bidrar till
att en forhallandevis stor del av vara resor gors med bil. Sarskilt tydligt syns
det pa var arbetspendling (enligt RVU 2011). Ur ett hallbarhetsperspektiv ar
det viktigt att fler valjer tag och buss framfor bil for sina resor.

Det dr smidigt att dga och tanka/ladda alla typer av miljéfordon

For att minska transportsystemets klimatpaverkan ar det viktigt att minska
var energiforbrukning. Det kan ske bade genom battre teknik, och genom ett
minskat eller effektivare trafikarbete. Det snabbt 6kande intresset for
miljofordon kréver en utbyggd infrastruktur av stdllen att tanka eller ladda
olika typer av miljofordon pa.

Cykelmajligheterna mellan tatorter inom Kumla men dven narliggande
kommuner &r bra

Trots att cykelns konkurrenskraft har ansesetts som 1ag pa avstand langre dn
10 km, visar samhéllstrender att intresset for langvéaga cykelpendling 6kar dar
ocksa den 6kade anvandningen av elcyklar har 6kat det praktiska
avstandsgransen cykelpendling. Darfor behover majligheten att cykla mellan
tdtorterna inom och utanfér kommunen vara goda.

Foretagens verksamheter i kommunen fraktar gods pa tag

Inom Kumla kommun finns ett forhallandevis omfattande system av
industrispar. Det ar viktigt att de industrier och logistikverksamheter som
finns lokaliserade i anslutning till sparen ocksa nyttjar dem for sin
godshantering. For de verksamheter som inte har egen sparanslutning, finns
kombiterminaler i bAde Hallsberg och Orebro. For att gora godstrafik pa
jarnvag attraktiv och sédker ar det viktigt att drift och underhall av
industrisparen utférs med god kvalitet.
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Vara resor ar tillgangliga for alla och nar 6veralit

En grundforutsattning ar att hela kommunen ska leva och blomstra. Att
kommunens delar har kraftigt varierade infrastrukturella forutsattningar far
inte begransa.

Ingen resenér upplever nagot hinder nagonstans i transportsystemet,
som foljd av funktionshinder

En viktig demokratifraga ar att alla ska kunna nyttja transportsystemet pa det
satt de behover. En grundregel ar att barn, dldre och personer med
funktionsnedsattning ska vara en grund for utformning av gatumiljon och
transportsystemet

Tillgdngligheten med bil till centrum ar fortsatt god

Vissa resor gors effektivast med bil. Det kan till exempel galla handelsarenden.
Darfor ar det viktigt att tillgdngligheten med bil till centrum ar fortsatt god.
Det behover inte betyda att framkomligheten - dvs hastigheten - ska vara hog,
men mojligheten att na olika typer av handel och service med bil behdver
bevaras.

Natet av gang- och cykelvdagar ar finmaskigt och gent

For att fa s manga som mojligt att valja gang eller cykling for sina korta resor,
ar det viktigt att gdng- och cykelnéatet tacker hela titorterna, och girna de mer
befolkade delarna av landsbygden. [ vissa delar av kommunen kommer del av
det finmaskiga gang- och cykelnitet ske via lokalgator och i blandtrafik. Dar
det ur trafiksdkerhetssynpunkt dr motiverat ska en separering ska mellan
oskyddade trafikanter och 6vrig trafik ske.

Turister och besokare till kommunen har ldtt att hitta till upplevelser i
hela kommunen

Att ha en vl utvecklad vagledning bidrar till att locka bdde kommuninvanare
och besokare till de upplevelser som finns i kommunen. Férdelarna med en
okad besoksnaring ar manga, men det stiller ocksa krav pa att infrastrukturen
ar anpassad for det.
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