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1. Inledning

1.1 Vad ar en trafikstrategi

Trafikstrategin anger trafikplaneringens inriktning i kommunen de kommande aren och tar ett
samlat grepp om trafikfragorna med syftet att skapa ett hallbart transportsystem. Begreppet
transportsystem avser hela den apparat som for oss fysiskt mellan tva platser. Det inbegriper till
exempel vagar, jarnvagar, cykelvagar och cyklar, men ocksa trafikforeskrifter, regler, vagvisning,
ekonomiska styrmedel, information och andra mer abstrakta delar som hor resandet till.

Trafikstrategin innehaller en vision med efterféljande stallningstaganden for transportsystemet,
samt strategier for hur malen ska nas. Alla kommande planer och program som ror transportsy-
stemet ska folja trafikstrategins inriktning sa lange den fortsatter att galla. Kommande planer och
program kan till exempel vara kommunens cykelplan, arliga investeringsobjekt eller kommunens
strévan i regionala samverkansprojekt. Trafikstrategin ska dven fa genomslag i den fysiska plane-
ringen. | takt med att kommunen vaxer, ska planeringsarbetet styra i linje med intentionerna i
trafikstrategin.

1.2 Utgangspunkter

Under lang tid har trafikplanering handlat om att planera for en 6kad biltrafik. Var véaxande insikt
kring bilismens konsekvenser stéller allt storre krav pa att andra delar av transportsystemet ges
motsvarande utveckling, ibland pa bilismens bekostnad. Samhillet har pa manga nivaer satt upp
mal for en mer hallbar inriktning t ex i de miljomal som riksdagen fattat beslut om. Miljomalen
finns dven beslutade pa lokal niva i Kumlas Miljoprogram. Regionala styrdokument sasom Energi
—och klimatprogrammet, Regional 6versiktlig planering och Regionala trafikforsérjningsprogram-
met bidrar till att ldgga grund for trafikstrategin. TRAST, Trafik for en attraktiv stad, ar utvecklad
av nuv Trafikverket, SKL och Boverket , och har bidragit till att forma trafikstrategin.

Hallbar utveckling

Statistik visar att vi reser allt mer, bade oftare och langre. Dessutom transporterar vi allt mer
gods. Det 6kande resandet och den foljande utbyggnaden av infrastrukturen har medfort bieffek-
ter sasom klimatpaverkan, luftféroreningar, buller, paverkan pa den biologiska mangfalden,
trangsel och barriareffekter. For att na ett hallbart samhalle och bli en klimatsmart kommun ar
det avgorande att transportsystemet blir hallbart. Ett hallbart transportsystem uppfyller ter krite-
rier:

Ekologiskt hdllbart: sdkerstaller en god kvalitet pa vatten, mark, luft och natur, samt utvecklar
den biologiska mangfalden.

Socialt hdllbart: ger mojlighet till positiva upplevelser, ett rikt kulturliv, god offentlig service, god
hélsa och dar alla manniskor kdnner sig delaktiga och trygga.

Ekonomiskt hallbart: har en palitlig infrastruktur som majliggor ett konkurrenskraftigt och varie-
rat naringsliv dar kunskap och utveckling stimuleras.

Konkret innebér det att resandet med hallbara fardsatt sdsom gang, cykling och kollektivt re-
sande behover prioriteras. Det innebar inte att bilanvandning hindras, men den stimuleras att bli
effektivare.



Helhetsperspektiv

For att arbeta for en attraktiv och hallbar kommun maste kommunen ha ett helhetstankande kring
hur transportsystemet byggs upp. Det kan inte enskilt handla om trafikplanering och byggande av
trafikanlaggningar. Istéllet maste det goras med utgangspunkt i en stadsplanering dar stadens arki-
tektur, karaktar, markanvandning och sociala liv ingar.

Stadens struktur och utformning har stor betydelse fér hur samhallet fungerar och hur manniskor
viljer transportmedel. En stad som &r funktionsuppdelad kréver fler och langre transporter. Ar sta-
den gles och vixer genom utbredning dkar transportbehovet. Ar staden istillet tit, funktionsblan-
dad och stadens stadsdelar och funktioner ar ihopkopplade framjas gang- och cykeltrafiken, un-
derlaget for kollektivtrafiken 6kar och transportbehovet kan minska.

Fyrstegsprincipen

Arbetet med transportsystemet utgar fran den i TRAST beskrivna fyrstegsprincipen. Den formulerar
en arbetsgang som leder till battre hushallande med investeringsmedel och allméant battre forut-
sattningar for ett hallbart transportsystem. | korthet innebar det att val av atgarder ska goras i fol-
jande ordning:

Steg 1. Tank om

| forsta hand ska vi bearbeta vart transportsystem genom planering, styrning, reglering, paverkan
och informationskampanjer for att minska transportefterfragan och/eller féra 6ver resor och trans-
porter till effektivare fard— eller transportsatt.

Steg 2. Optimera
| andra hand ska vi verka for atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat, sdkrare
och miljévanligare. Bussfiler pa trafikintensiva gator dr exempel pa atgarder inom detta steg.

Steg 3. Bygga om

| tredje hand ska vi arbeta for forbattringsatgarder och ombyggnader av vart befintliga trafiknat.
Det kan gélla ombyggnader av gator och cykelvagar, trafiksdkerhetsatgarder eller barighetsatgar-
der.

Steg 4. Bygga nytt
| sista hand, da atgarder i steg 1-3 inte beddm:s tillrackliga for att |6sa ett problem, kan utbyggnad
av ny infrastruktur och/eller stérre ombyggnadsatgarder vara aktuella att genomféra.



2. Vision

Framtidens Kumla Vision 2025
Kumla kommun har formulerat en vision som skall leda till att 25 000 invanare bor i kommunen ar
2025. Visionen lyder;

| Kumla dr vi liiite béittre!
| Kumla kommun strédvar vi alltid efter att vara lite béittre. Genom att vixa smart, satsa pd barn och unga, ta
hand om vadra invanare och ta tillvara pa den nérhet som finns blir vi lite bdttre.

Kumla kommun véixer smart!

Ar 2025 lockar vi fortfarande till oss béde ménniskor och féretag. Utvecklade kommunikationer

och en god infrastruktur gér att vi upplever avstdnden som mindre till Orebro och andra

kringliggande kommuner men dven inom var kommun. Vi dr en klimatsmart kommun som

arbetar fér ett hallbart samhdlle vilket gér det sjdlvklart att satsa pa miljévdnliga alternativ

och nya tekniska I6sningar. Hédr kombinerar vi bevarandet av den uppskattade smdastadskdnslan med att vi
vixer smart!

I Kumla kommun kan vi mer!

I Kumla kommun viéirdesdtter vi all form av kunskap och ser férskolan och skolan som grunden

till det livslanga Idrandet. Kunskap och utbildning dr viktigt fér hela Kumlas utveckling.

Ar 2025 ér Kumla kommuns skolor kdnda fér sina resultat genom hég méluppfyllelse, kreativa

arbetssdtt och inspirerande ldrare. Skolan och férskolan dr trygga miljéer som skapar méjligheter

fér elever och barn att férverkliga sina drémmar. Kumla kommuns elever dr attraktiva pé arbetsmarknaden
och dr dven vdl férberedda fér fortsatta studier.

Den omsorgsfulla kommunen!

Ar 2025 ér Kumla en framstdende kommun ndr det géller omsorg fér bdde unga och gamia.

Hdr tar vi hénsyn till varandras olika behov och det dr néra till det stéd du behéver. Det finns

naturliga métesplatser som alla upplever trygga. | Kumla kommun kénner sig alla vélkomna och betydelse-
fulla. Hér finns méjlighet till ett attraktivt boende, ett aktivt liv och att utveckla sig sjélv och sina intressen.

Den néira kommunen!

| Kumla kommun har du ndra till det du behéver i vardagen. Hdr dr inte bara den geografiska nérheten en
styrka utan dven ndrheten mellan ménniskor. Ar 2025 ér kommunens tjdnster tillgingliga ndr du vill genom
att det finns enkla och flexibla séitt att kommunicera med politiker och tjinstemdn. | Kumla kommun har du
ndra till allt!

Vision for trafiken i Kumla 2025

Innehallet i “Framtidens Kumla Vision 2025” ger en utgangspunkt fér en specifikt utvecklad vision
for Kumlas transportsystem ar 2025. Den utvecklade visionen utgor ryggraden for trafikstrategin,
och den lyder;

Ar 2025 ér véra resor i, till och frén Kumla
1 smidiga och rationella
2 trygga, sékra och forbdttrar var hélsa

3 hdllbara och utgér minimal klimatpdverkan

4 tillgéngliga fér alla och ndr éverallt



3. Delomraden - mal och strategier

Foljande avsnitt innehaller mal och strategier fér hur vi ska na visionen. Malen ar strukturerade
efter visionens delomraden.

3.1 Vararesor ar smidiga och rationella

Ett transportsystems syfte ar att forflytta personer och varor med minsta mojliga friktion och pa
kortast mojliga tid. Smidiga resor och transporter ar en avgérande fraga for att Kumla ska kunna
vaxa och utvecklas. Eventuella kapacitetsbrister i transportsystemet ska l6sas enligt fyrstegsprinci-
pen, med inriktningen att gynna de mest hallbara trafikslagen. For att vi ska uppleva att vara resor
ar smidiga och rationella kravs att...

Kollektivtrafiken dr turtit och konkurrenskraftig

Eftersom Kumla &r en mindre ort i regionen ar det naturligt att manga invanare pendlar till andra
orter for att arbeta. Samtidigt gor Kumlas delvis starkt specialiserade arbetsmarknad att manga
dven pendlar in. Att kollektivtrafiken — bade buss och tag — avgar fran ratt plats vid ratt tidpunkt och
tar dig till ditt mal pa kortaste tid, ar viktigt. Vagar, hallplatser och bytespunkter samt anslutningar
till dessa maste utformas sa att resor som inbegriper kollektivtrafik tar kortare tid.

Vi har "hela resan”-perspektiv och tinker somlost

En av nyckelfragorna i det trafikstrategiska arbetet, ar att betrakta ett ”dorr till dorr”-perspektiv.
For den som reser kollektivt maste varje trafikslag man anvander 6verga friktionsfritt i nasta. Trans-
fertiderna nar man exempelvis byter busslinje eller fran buss till tdg, maste vara korta. Till och fran
de platser dit kollektivtrafiken har svart att ng, ar det viktigt att man pa ett smidigt satt kan anvanda
sin cykel eller bil for en del av resan.

Jarnvdgen ar ryggrad i pendlingen och alla arrangemang dar omkring bidrar
Kumla tatort har ett mycket strategiskt Iage och erbjuder ett mycket stort antal avgangar med tag i
nord-sydlig riktning. Restiden till Orebro dr 10 minuter, och till Stockholm 80 minuter effektiv res-
tid. For att gora tagresandet sa attraktivt som maojligt, ar det viktigt att resans 6vriga delar fungerar.
Det galler till exempel pendlarparkeringar, cykelférvaring och gena forbindelser mellan bostaden
och stationen.



3.2 Vara resor ar trygga, sikra och forbattra var hilsa

En grundldggande princip ar att alla ska kdnnas sig trygga och fria att resa dit de behoéver, nar de
behover det och pa det satt de foredrar. For att vara resor ska kdnnas trygga och sakra kravs att...

Antalet olyckor och déda/skadade i trafiken minskar

Ingen ska behdva skadas eller do i trafiken. Trafikolyckorna ar ett av vara storsta folkhalsoproblem
och medfor stora konsekvenser for bade samhalle och individ. En lang rad faktorer paverkar olycks-
riskerna. Hastigheten hos motorfordonstrafiken &r mest avgérande for bade olycksrisk och olyckors
konsekvenser. For biltrafiken paverkar baltesanvdandning och nykterhet i hog grad. Fér cykel- och
gangtrafik ar hog kvalitet pa drift och belysning av végar, cykelvagar och gangstrak viktigt.

Andelen gang- och cykelresor ékar

Forskning visar att regelbunden motion inte bara paverkar var medicinska hélsa, utan aven vart val-
befinnande i allmdnhet. En méngd positiva konsekvenser skulle uppsta pa en rad omraden, om vara
korta bilresor istallet skulle goras till fots eller med cykel. Bra infrastruktur for cykeltrafiken, kombi-
nerat med ett aktivt arbete med attityd- och beteendepaverkan bidrar till att d4ndra vara resvanor.

Negativ halsopaverkan fran vara resor minskar

En lagre andel bilresor bidrar till minskade luftféroreningar och lagre bullernivaer. De resor som
anda maste goras med motorfordon, behdver géras med fordon med sa ren energianvandning som
moijligt.

Barn och unga har stor rorelsefrihet

Att barns lek och utevistelse inte begransas av otrygga eller osdkra miljoer ar viktigt for att de ska
kunna leva ett aktivt och rorligt liv. Det ar viktigt att barn och unga kan ta sig mellan bostaden och
skolan eller upplevelser utan att utsattas for stora risker.



3.3 Vara resor ar hallbara och utgér minimal klimatpaverkan
Var langsiktiga stravan mot ett hallbart samhalle staller hoga krav pa transportsystemet. For att
verka for en hogre hallbarhet kravs att...

Andelen resor med tag och buss ékar pa bekostnad av bilpendling till kringlig-
gande kommuner

Klimatbelastningen per avverkad personkilometer blir som storst nar vi reser ensamma i bil. Lagst
blir samma belastning da vi reser med tag eller buss. Kumlas lage i foérhallande till regionens ar-
betsmarknad, kombinerat med tatortens omgivande infrastruktur bidrar till att en férhallandevis
stor del av vara resor gors med bil. Sarskilt tydligt syns det pa var arbetspendling (enligt RVU
2011). Ur ett hallbarhetsperspektiv ar det viktigt att fler véljer tag och buss framfor bil for sina
resor.

Det ar smidigt att dga och tanka/ladda alla typer av miljofordon

For att minska transportsystemets klimatpaverkan ar det viktigt att minska var energiférbrukning.
Det kan ske bade genom battre teknik, och genom ett minskat eller effektivare trafikarbete. Det
snabbt 6kande intresset for miljofordon kraver en utbyggd infrastruktur av stallen att tanka eller
ladda olika typer av miljofordon pa.

Cykelmojligheterna mellan titorter ar bra

Trots att cykelns konkurrenskraft anses som lag pa avstand langre an 10 km, visar samhallstrender
att intresset for langvaga cykelpendling 6kar. Darfor behéver mojligheten att cykla mellan tator-
terna inom och utanfér kommunen vara goda.

Foretagens verksamheter i kommunen fraktar gods pa tag

Inom Kumla kommun finns ett forhallandevis omfattande system av industrispar. Det ar viktigt att
de industrier och logistikverksamheter som finns lokaliserade i anslutning till sparen ocksa nyttjar
dem for sin godshantering. For de verksamheter som inte har egen sparanslutning, finns kombi-
terminaler i bade Hallsberg och Orebro. For att géra godstrafik pa jarnvag attraktiv och siker &r
det viktigt att drift och underhall av industrisparen utfors med god kvalitet.

Vi informerar och samverkar for hallbart resande

Mobility management ar ett koncept for att frdmja hallbara transporter och paverka bilanvand-
ningen genom att fordndra resenarers attityder och beteenden. Genom information, kommuni-
kation, samarbete, samverkan och marknadsféring far manniskor kunskap och majlighet ett préva
nya fardsatt och pa sa vis stimuleras ett hallbart resande.



3.4 Vara resor ar tillgingliga for alla och nar overallt

En grundforutsattning ar att hela kommunen ska leva och blomstra. Att kommunens delar har
kraftigt varierade infrastrukturella forutsattningar far inte begrénsa. For att ge alla sa lika maojlighet-
er att forflytta sig som mojligt, kravs att...

Kollektivtrafiken nar alla delar av kommunen

For att fa sa manga som mojligt att vélja bussen for sina langre resor, ar det viktigt att busslinjena-
tet tacker en sa stor del som majligt av kommunen. Underlaget av resenéarer kan dock gora det
svart att fa god turtathet i vissa delar av kommunen.

Ingen resendr upplever nagot hinder nagonstans i transportsystemet, som foljd
av funktionshinder

En viktig demokratifraga ar att alla ska kunna nyttja transportsystemet pa det satt de behover.
Funktionshinder, etnicitet eller socioekonomisk tillhorighet ska inte begransa nagon resenars moj-
ligheter att forflytta sig. En grundregel ar att barn, dldre och grupper med funktionsnedsattning bor
vara dimensionerande for utformningen av gaturummet.

Tillgangligheten med bil till centrum ar fortsatt god

Vissa resor gors effektivast med bil. Det kan till exempel gélla handelsdarenden. Darfor ar det viktigt
att tillgangligheten med bil till centrum ar fortsatt god. Det behover inte betyda att framkomlighet-
en — dvs hastigheten — ska vara hog, men majligheten att na olika typer av handel och service med
bil behover bevaras.

Natet av gang- och cykelvigar ar finmaskigt och gent
For att fa sa manga som mojligt att valja gang eller cykling for sina korta resor, ar det viktigt att
gang- och cykelnatet tacker hela tatorterna, och garna de mer befolkade delarna av landsbygden.

Turister och besdkare till kommunen har litt att hitta till upplevelser i hela
kommunen

Att ha en val utvecklad vagledning bidrar till att locka bade kommuninvanare och besdkare till de
upplevelser som finns i kommunen. Férdelarna med en 6kad besdksnaring ar manga, men det stal-
ler ocksa krav pa att infrastrukturen ar anpassad for det.



4. Ansvar och genomfoérande

Utvecklingen av kommunens transportsystem ar en sektorsévergripande process som kraver in-
tresse och insatser fran alla delar av den kommunala organisationen.

Det politiska ansvaret for trafikstrategin ligger hos kommunstyrelsen, och ar en del av kommunens
inriktningsplanering. Det betyder att den ska ligga till grund for en rad olika atgardsinriktade planer
och projekt. Samhallsbyggnadsnamnden ansvarar for kommunens strategiska trafikplanering, samt
for att trafikstrategin halls levande och aktuell.

Trafikstrategin ar tankt att verka genom Kumla kommuns befintliga verksamhetssystem. Det bety-
der att Kumla kommun ska i den I6pande verksamheten, i verksamhetsplaner, i planering av drift
och investeringar arbeta steg for steg mot att forverkliga trafikstrategin.

5. Fortsatt arbete

Avsikten ar att trafikplanens intentioner ska vara konkretiserade i en trafikplan for kommunen. Tra-
fikplanen kan ange férhallningssatt eller direkta atgarder for arbetet med transportsystemet. Det
kan galla kartor for utveckling av cykelvagnat, projektforslag for mobility management-arbetet eller
malsattningar for kommunens skapande av eller medverkan i natverk. Samhallsbyggnadsnamnden
bar ansvaret att utarbeta en trafikplan enligt trafikstrategins intentioner.

6. Uppfoljning

Strategin visar riktningen for arbetet med trafikfragor och ska konkretiseras i atgarder som redovi-
sas i en trafikplan. Trafikplanen ger stod for drift- och investeringsprioriteringar och det I6pande
arbetet med att forvalta och utveckla transportsystemet.

Trafikstrategin foljs upp i en separat revision vartannat ar. Strategins stallningstaganden granskas
och en beskrivning gors av i vilken man verksamheterna uppfyllt varje stallningstagande. Trafikstra-
tegins revision utférs under Samhillsbyggnadsnamndens ansvar och 6verlamnas till kommunstyrel-
sen.
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